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1. BEVEZETES, EL ZMENYEK
1.1. Feladat leirdsa

Gyal Varos Polgarmesteri Hivatalanak megbizasabotidnk elkészitette a A®Ros
KOZzLEKEDESIKONCEPCIOTERVET

A tervezési feladat értelmében vizsgalatokat végezt telepllés jelenlegi kdzlekedési
rendszerének megismerésére, a problémak feltar&sateemutatasara. Ismertettik azokat a
m szaki (forgalomszabdlyozési és csillapitasi) esikéz melyek rendelkezésre allnak a
hatékony forgalomszervezéshez a konkrét beavatehzasgvaldsitasakor. A jelenlegi allapot
vizsgalata, tervei koncepcionk, valamint az Onkormanyzat képvisall tortént egyeztetések
alapjan javaslatrendszert dolgoztunk ki a kozuteto fejlesztés, sebességkorlatozas,
forgalomcsillapitds, egyiranylsitas letsgigeire, a csomopontok fejlesztésére és a
kerékparforgalmi fhaldzat kialakitasara.

Az Altalunk kidolgozott kdzlekedési koncepcidteranrak elfogadasa esetén- tobb év
vagy évtized alatt megvaldsitandé szakmai kiindudédap. A terv félhasznalhatd a telepllés
kozlekedési rendszerének tavlati alakitdsdhoz, btuva a varos szerkezeti tervének
modositasahoz is.

A terv — jellegénél fogva - valamennyi kozlekedésiemet nem képes teljes
részletességgel bemutatni, ezért az egyes reszkibémipl. a telepulés kerékparforgalmi
hal6zatanak mszaki tanulmanya) tovabbi mélyebb tervezés lehgtsmes.

1.2. Atervf elemei

A koncepcioterv két részb all. A 1. munkarész tartalmazza a telepilés hbalezen
elhelyezett kozuti jelzablak elhelyezkedését és fajtait, valamint a jelginburkolat allapot
felmérési adatait. A Il. munkarész pedig a kozlésedkoncepcioterv elemeit tartalmazza az
alabbiak szerint:

A jelenlegi forgalmi rend komplex felllvizsgalata 6 a kialakitott forgalmi rend

megfelel sége

Ennek soran a belterileti Utpélya szakaszon fdheékerlll az 6sszes jeliabla és annak

megfelel sége. Ez az |. munkarész, amelyet 2009. oktéberéhinnk at a T.

Megrendelnek.

A baleseti helyzet vizsgalata

A telepllésre vonatkoz6 baleseti adatok feldolg@zaseriltek. A Dabasi

Rend rkapitanysag adatszolgaltatasa alapjan megjeleatlatok folhivjak a figyelmet az

esetleges beavatkozasok szulkségességére.

Kdzlekedési javaslatok, amelyek az alabbi részekballnak
kozuti kozlekedes
sebességkorlatozas
forgalomcsillapitas
parkolas, P+R, B+R rendszer
kerékparos kozlekedés
nehézgépjarnvek atmen forgalméanak csokkentése
lakotertletek kozlekedési rendje
a MAV vonalon tortén atkozlekedés jobb lehetégeinek vizsgalata

7 122

o] Utkorszersitési és felujitasi temterv a telepulés uthakizat

Egyeztetések

A javaslati rendszert egyezettik a T. Megbizo, ayda Kozat Nzrt.,, a gyorsforgalmi
utak kezeljével tovabba a szomszédos telepilések képwstl Az egyeztetéseken
felvett jegyz kbnyveket a mszaki leiras melléklete tartalmazza.

O O0OO0OO0OO0OO0O0O0
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1.3. A koncepcio kidolgozasanak sziikségessége

A varos tavlati fejlesztéseihez, tovadbba a fejlesitanyait meghatarozo szerkezeti terv
megalapozasahoz szikség van egy olyan atfogo, baggaavlatra elre mutatd kozlekedeési
rendszertervre, amely a napi feladatokon és kadat&oriimenyeken felilemelkedve
0sszefuggéseiben tekinti at a kozlekedést, kiteanreak minden elemeére.

Jelen koncepciotervben megfogalmazott javaslatfdgatidsat koveen lehetség van a
szerkezeti terv hosszabb tdvlat alatt megvalosithatd megalapozott modos#ass a
forgalomszervezéssel kapcsolatos feladatok témakérii megoldaséra.

1.4. Kapcsolddo tervek, fejlesztési elképzelések

A tervezés soran foltartuk és attanulmanyoztuk awzola terveket, fejlesztési
elképzeléseket, amelyek a tervezett valtozatokidsbkal lehetnek.
- HESZ

MO b vités

Varoskdzpont Rehabilitacio

Vecsés 0sszekout

MAV vasutvonal korszersités

2. A JELENLEGI ALLAPOT VIZSGALATA

2.1. Gyal varos szerepe a térség kozlekedéseben

A varos Budapestt délkeletre, kbzvetlen a Waros hataraban helyezkedik el, a budapesti
agglomeracio szerves része a Gyali Kistérség kdgposzak-nyugatrél Budapest XVIII. és
XXIII. kertletével, észak-kelett Vecsés varossal, dél-keletrFels pakonnyal, dél-nyugatrol
Alsénémedivel hataros. A varos lakdénépessége 23#6llakdsainak szama 8.231 db,
teriletének nagysaga 2.493 ha (forrds: KSH. 2010.00.). A varosi gépjarm allomany
hozzévetlegesen 10.000 jarmet tesz ki.

Gyal tertletén athalad az M5 autdpalya és az MOUautzek forgalmi csomoépontja a
varos dél-nyugati teriletén fekszik. A kozlekedésiastruktura fejlesztések az érintett térség
gazdasagi helyzetére mindig hatassal vannak. Agpalya fejlesztések megvalosulasaval a jo
kozlekedési infrastruktira beruhdzas vonzé hatégp, gazdasdg élénkitszerepe itt is
megfigyelhet. Az 1985. évben atadott M5 autdpélya etzakasza és tovabbi szakaszainak
folyamatos kiépllése a 90-es évek elejére mar @®gaklébe vonzottak nemzetgazdasagi
szinten is jelents beruhadzasokat. Az MO autdut fejlesztésével et@shmeég jobban fokozddott.
Az MO dél-keleti szektoranak 2005. évi és a kedstiészaki szektoranak 2008. évi atadasaval
mar nagyon jelent el nydkkel jaré kdzuthalozati kapcsolatok létestli&gkkorgy r jO elérést
biztosit az autépélyakkal (M1, M2, M3, M5, M6, M&% tobb orszagos jelesség f uttal (1.
sz.,2.sz.,3.sz.,4.sz.,5.sz.,51. sz.,.67s82.).

Napi szinten érzékelhethatranya azonban a fejlesztéseknek, hogy a tdséalmi
terhelése, kifejezetten a teherforgalom részar@jglent sen emelkedett. Az MO autdut egyik
nagy hianyossaga éppen Gyal teruletét érinti, misizaz M5 autdépélya mintegy 5 kilométeres
szakaszan kényszeril haladni a forgalom. Az 51f s#-M5 autdpalya kozétt jelenleg kiépités
alatt all az MO autéuat mintegy 6 kilométeres Ujksmza, mely kivéaltja az emlitett autdpalya
részt.

Az autopalyak-autoutak elérését biztositd alsolbremithalézati elemek forgalmi
terhelése is megtt. A varos tertletén athaladé két orszagos kOABGL. j. és a 4602. j. utak
sem kivételek. A telepllési atkelési szakaszok elesbge gondokat okoz a varos
kozlekedésében, viszont az enyhitését célzo bemagkk allami feladatok, melyekre a
telepililésnek kevés ralatasa és még kevesebb béksz@n. Az utak burkolat allapotalefg a
4602. j. Vecsesi Ut felljitasi és megstési beavatkozasokat surgetnek, aminek megvadasit
azonban nem halad. A tervek és engedélyek rendmdkeallnak ugyan, de a koltségvetés forras
hianyos, igy a megvaldsitasra varni kell.
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Gyal a 4601. j. at (Krosi ut) révén szoros kapcsolattal rendelkezik @aFossal. A varos
elhelyezkedésél adéddan Gyal tertletén a Waros hatardban mar komoly forgalom torlodik
0ssze, melyek mindennapos kozlekedési gondokat nakozz atkelési szakaszokon. A
kozleked k a nagy forgalmi terheléditszakaszok helyett alternativ Utvonalakat kefesammik
helyi utakon keresztll képesek levezetni a forgalia rosi Ut alternativ Utja a Pesti at, mely
ezdltal szintén magas forgalmi terhelést kap,\&afos hataraban.

A teleplilés belsuthal6zata jellemzn racsos rendszerA haldzat északkelet - délnyugat
es északnyugat — délkelet iranya racselemekkektkerik. Sugaras és korutas rendszer a varos
szerkezetében sehol nem talalhaté. Ez a halozatktSta a varos torténeti feflésében az
1930-as éveke elején kezdett kialakulni a grotiotiok felparcellazasaval. Csak ennek hatasara
indult meg a jelentsebb népesség szam novekedés is, annak ellengreahelepilés mar a
XIll. szadzad végeén lakott volt. A népesség novekédél az Alsonémedit valdo 6nallésodasi
torekvések is felesodtek, ami viszont csak a masodik vilaghdboruek@n valdsult meg. Az
onallé telepulés gyorsan feglott, kdszonheen a Fvaros kozelségének és a vasuti
kapcsolatnak. A racsos Uthalozat kialakitasat albiakban is megtartottak, azonban nem
forditottak kell figyelmet a rendszerelgégre. Ennek jelens hatranya mutatkozik meg a mai
kozlekedési strukturaban. Megfigyelhghogy a kifogastalan elrendezés rdsi U-Ady E. u.-
Dedk F. u.-Vecsési ut altal hatarolt teruletkereszt iranya utjai (Deak F. u., Kossuth L. u.,
Rakéczi F. u., Szent I. u.) nem folytatodnak megjfein kapacitiv hal6zati elemben Budapest
iranyaba. llyen kereszt iranyu teljes kapcsolat#kca Krdsi Ut és a Széchenyi I. u.-Pesti Gt
biztosit. Ennek folyomanyaként ezek forgalmi teésel mara kiemelkeédn magas lett. A
vasuttél délre ugyancsak megfigyelheiz a jelenség az uthalézatban, bar joval kiseldafimi
terheléssel. Kilon gond a mai fejlesztések megitakénal a gyakran nem megfelel
szabalyozasi szélesséqg is.

Tomegkozlekedési szempontbdl a vasut biztositjipgbohtosabb fvarosi dsszekdttetést
az utazok szamara. A telepulést kettészafyanakkor Budapesttel 6sszekapcsold 1889-ben
megépiilt, mai MAV 142. Budapest-Lajosmizse-Kecsken#sitvonal fontos, meghatarozo
forgalmi tényez a varos életében. Gyal tertletén két megallohlelgeja az utasokat Gyal
Fels megdlléhely és Gyéal allomas. A kozlekedés ifdnya természetesen Budapest.
Tapasztalatok szerint a ¥arosba bejutas és onnan kijutas leggyorsabb nadidj@ban a vonat.

A vasuti kdzlekedés mellett helykdzi Volanbusz fékaés a leginkabb igénybe vett BKV
autobusz jaratok szolgaljak a k6zosségi kdzlekeidésiyeket. Az elmult évtizedben a névekv
igények kielégitésére jelersten javult az autdbusz kdzlekedés helyzete a vanosb

Gyal alapveten elhelyezkedésébadodoan j6 kdzlekedési kapcsolatokkal rendelkezik
azonban a forgalmi terhelés, mind a kodzutakon, npedig a tomegkozlekedési jaratokon
jelent s.

2.2. Az elvégzett vizsgalatok kiindulasi adatai, modszei

A koncepcio elkészitését megalapozo6 vizsgalatokték meg, melyek foltartak a helyi
kozlekedési rendszer jelenlegi allapotét, problémdizsgalataink kiterjedtek a helyszin, a
helyi- és atmen forgalom, a forgalomtechnikai kialakitas, valamiat parkolasi helyzet
vizsgéalatara.

Munkankhoz az Onkormanyzat altal rendelkezésunkissatott tervezési alaptérképeket
hasznaltunk fol. A tervezési feladat kezdetén megkéa rendrség baleseti adatait a telepuilés
egészere 2006 — 2010. kozotti 5 évesszhkra. A kapott adatokat a baleseti vizsgalatnsora
dolgoztuk fel. A meglév jelz tabldk allapotvizsgalatat helyszini bejaras sorégextik el és
azokat kulon dokumentaltuk. A felvett jetablakrol fényképeket készitettiink.

2.3. Forgalmi vizsgalatok, helyi és atmen forgalom

Gyal varos kozuti kozlekedés-foldrajzi elhelyezkezlékedvez, mind a Fvaros
kozelsége, mind pedig a kozuti kozlekedési haldztditartsdg okozta terilet és
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gazdasagfejleszthatasok szempontjabol. Az M5 autdpélya és MO dwéipsi terlletre es
csomopontja jelens gazdasagelénkihatast jelent, az utpalyak minden forgalmi protdgmal
egyutt.

Azonban a varos elhelyezkedése, éppen Budapegt i &ozelsége kedvetten hatast
is jelent. Budapest dél-keleti terlletdiraz autépdlya és az autéut felé iranyulé forgalom
jelent s tranzit terheket jelent az orszagos kozutak éskelzakaszain. A naponta ingazékeg
személygépkocsi forgalma rendszeres torl6dasokabz ola déleltti és a délutani
csucsidszakban, valamint a teherforgalom részaranya isamagg ipari teriletek és a
gyorsforgalmi utak miatt.

A varoson atvezetkeét orszagos kozut a 4601. |. #si Ut és a 4602. j. Vecseési Ut jelent
forgalmi terhelést kap, ami a Kosi Ut esetében 44 %-0s, a Vecsési Ut esetébevh-88
kapacitas kihasznaltsagot jelent a hivatalos adsrekint. Meg kell jegyezziik, hogy a Ksi
aton szamlalt forgalom, feg a varoshatar kozelében ennél jelsabb kapacitas
kihasznaltsagot mutat, mintegy 68 %-ot.

A véros hataraban vezetett M5 autopalya az MO eészl forgalméanak raterhelése miatt
kézismerten rossz forgalmi viszonyokkal rendelkezikz autOpalya ezen szakaszanak
kapacitdsa jelen allapotaban kimerlt, kihaszngd#tshlO %, ezért mindennaposak a torl6dasok
€s a balesetek. Az MO autdut fejlesztése fontosdét] ami meg is kezdoétt, hamarosan
megépll az M5 autdpalya terhelt szakaszanak ks&itaaz MO autéut 51. sz.ut-M5
autopalya kozotti Uj szakasza.

Az MO autéut gyali szakasza jelenleg még keMapacitds tartalékkal rendelkezik,
kihasznaltsaga atlagos, 62 %.

Orszagos kozutak keresztmetszeti forgalmi adatai

A tervezési terlletet érintorszagos kodzutakra a hivatalos kiadvanylfam orszagos
kozutak keresztmetszeti forgalnsagrepl adatokat dolgoztuk fel, a rendelkezésre allo, i@
visszamenleges szamsorokbdl. A személygépkocsi forgalmaagrdmokban nem jelenitettiik
meg, annak mennyisége az ,0sszes forgalom” érté&kekberepel.

Az adatok elemzésébkit nik, hogy a varos kornyéki, és az azt atsi@lzutak forgalmi
terhelése nagy, a forgalomfajies az M5 autopalya és az MO autdut esetében fakgmnes
drasztikus. Az MO autout dél-keleti szektor ataddisa az els mért év (2006) és a legfrissebb
(2009) adatok kozott mintegy 1,6 szoros novekedegtmato ki. Ugyanezen években az M5
autopélya MO déli és dél-keleti szektor kdzotti &®zszakaszon 1,9 szeres forgalomndvekedés
volt mérhet, ami kdszonhetrészben annak is, hogy az MO északi szektor 26Q&alasaval
jelent sen emelkedett a Farost elkerdl utgy r hasznalati értéke. Méar épités alatt all az MO
deéli és dél-keleti szektort 6sszekanintegy 6 km hosszu Utszakasz, mely az M5-MO kdz6s
palyaszakaszrél veheti le az MO forgalmat, konreyiezzel az M5 autdpalyavidrosi bevezet
szakaszanak terheléseét.

Az alsorend utak vonatkozasaban érdekes, hogy 2004.-2005. bénekiisszaesés
regisztralhato. Erre az idzakra tehetaz MO épitkezése. Ennek folyomanyaként a kargy
gyali szakaszanak atadasa utan a vele parhuzan@®s #6ut (Vecsési ut) nehézgépjarm
forgalma drasztikusan csokkent az atkelési szakaszd601. j. ut (Krosi Uut) nehézgépjarm
forgalma pedig emelkedett. Ennek oka, hogy a 2@¥ben atadott MO szakasz elvezette a
elvonta a teher forgalmat a vele parhuzamos Gtrgtont tobblet forgalmat generalt a ravezet
atpélyan.
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M5 autépalya forgalmi adatai (2000-2009)
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[I/nap]

M5 autopalya forgalmi adatai és jarm

2000-2009 években

kategoriankénti megoszlasa

70000

60 000

50 000

40 000

30000 -+

20000

10 000 -

0 z z
Osszes forgalom nehéz motoros forgalom autobusz forgalom

02000 18 539 2942 296
02001 22050 2956 224
W 2002 25773 3476 423
m 2003 25845 4044 371
02004 32503 5209 430
W 2005 34 819 6 086 439
m 2006 35092 7208 669
02007 39 604 7526 649
@ 2008 65 626 12 230 453
| 2009 66 210 11 864 432
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[ANDEMJ MERNOKIRODA Kit.

[J/nap]

MO autout forgalmi adatai (2000-2009)
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MO autout forgalmi adatai és jarm  kategoriankénti megoszlasa
2000-2009 években
35000
30000
25000 -
—. 20000 -
Q.
I
<
= 15000
10 000
5000
0 - -
Osszes forgalom nehéz motoros forgalom autobusz forgalom
02000 0
02001 0 0 0
W 2002 0 0 0
| 2003 0 0 0
02004 0 0 0
W 2005 0 0 0
@ 2006 11193 3150 86
02007 14 289 2576 68
02008 18 717 4098 113
W 2009 30624 7527 162

Az MO autéut dél-keleti szektorat 2005. évben aditila forgalomnak. Ezért a rendelkezésre
allo adatok kozul 2006. év volt az elszamlalt teljes év. Az atadas utan folyamatoeeni s

a forgalomnovekedés, amit sftett, hogy az északi szektor 2008. évi atadasawaltgyr
hasznalhatésaga tovabb javult. Lathato, hogy a.28@9orgalom mintegy 60%-al magasabb az
el z évnél.
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4601. ). at (K rosi at) forgalmi adatai (1998-2007)
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4601. j. ut (K rdsi ut) forgalmi adatai €s jarm kategoriankenti
megoszlasa 1998-2007 években

10 000
9000 1
8000 -
7 000 -+
6 000 -+

g

£ 5000 -+

=
4000
3000 1
2000 1
1000 -

04 E.:l:-:-:l e - ) m
osszes forgalom nehéz motoros forgalom autébusz kerékparos forgalom

@ 1998 6 786 454 148 420
1999 6993 466 153 407
02000 7 449 318 75 343
02001 7734 326 76 341
W 2002 8094 343 80 314
W 2003 8429 366 79 288
002004 8691 349 75 278
W 2005 7683 458 126 156
m 2006 7768 461 128 154
002007 7 858 449 122 149

A K rosi ut (4601. j. ut) forgalmi terhelése az dsdpegalom vonatkozasaban csokkent az MO
dél-keleti szektor atadasa utan, azonban a telgatton részaranya jelersten emelkedett.
Megfigyelhet, hogy a forgalom noévekedésével, két a teherforgalom részaranyanak
emelkedésével aranyosan csokken a kerékparos dangadgysaga. Ez az dsszefliggés jellemz
az orszagos kozuthalozatra. A kerékparosok szaféklai@mkelt hatasu a nehézgépjamek
nagy szamu jelenléte, ezért alternativ Utvonalaedteek. Szerencsére a rési Utnak van
megfelel kisforgalma alternativaja amit a kerékpart rendszen hasznalék meg is talalnak.
Célszer ennek figyelembe vételével alakitani a varos beédsrékparforgalmi hal6zatanak
rendszerét és elemeit.
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4602. ). at (Vecsési ut) forgalmi adatai (2000-2009 )
800
700 /\
600 /\
500 -
_ \ nehéz motoros forgalom
§ 400 \ Y autobusz forgalom
= —— kerékpéros forgalom
i \—\/
0 T T T T T T T T T
2000 2001 2002 2003 2004 2005 2006 2007 2008 2009
Ev
4602. j. at (Vecsési ut) forgalmi adatai (2000-2009 )
9 000
8 000 /’\\
7 000 ‘————___—/ \\////ﬁg\\\\~\--~__——_
6 000
—— Osszes forgalom
§ 5000 —— nehéz motoros forgalom
% 4000 autdbusz forgalom
kerékparos forgalom
3000
2000
1000
O T T T T T T T T ‘T‘_
2000 2001 2002 2003 2004 2005 2006 2007 2008 2009
Ev

-15-



Gyal varos kozlekedési koncepcioterve ENJE:D MERNOKIRODA Kit.

4602. j. ut (Vecsési ut) belterileti szakaszanak fo  rgalmi adatai és
jarm kategoriankénti megoszlasa 2000-2009 években

9 000
8 000
7 000
6 000

= 5000

I

E

2. 4000 1
3000
2000
1000

Osszes forgalom nehéz motoros forgalom autobusz forgalom kerékparos forgalom

02000 6 364 501 24 211
02001 6 585 361 26 125
W 2002 6 765 447 23 131
| 2003 8 183 656 29 113
02004 6019 381 54 327
W 2005 7115 718 88 273
W 2006 6 654 532 103 277
02007 6429 484 86 245
02008 6 259 171 87 175
m 2009 6 305 182 97 167

A Vecseési uton is megfigyelhethogy a teherforgalom részaranyanak jelendstkkenésével
hirtelen emelkedett a kerékparos forgalom részaramyni azutdn a teherforgalom ismételt
emelkedésével Ujra lecsokkent és azota is folyasnzdokkenést mutat, annak ellenére, hogy az
utobbi években a teherforgalom is mérsdkkt. Ennek valészirsithet oka, hogy az uUtpalya
burkolatanak allapota i#ozben jelentsen leromlott, a kerékparosok szaméara kedvez
feltételeket teremtve. A katyuk és burkolathibakikgetésével a kerékparos uttartasa romlik,
ezéltal a forgalom egyéb résztvgvmar kisebb forgalomnagysag esetén is veszéBgorr
jelentenek. A kerékparos kozlekéd minden féle veszélyforrasra érzékenyen reagalgak,
elkertilik az érezheen nem biztonsagos Utszakaszokat.
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Keresztmetszeti forgalomfelvétel
A tervezési folyamat soran az egész varosra kitefgeresztmetszeti forgalomszamlalast
végeztlink a tervezési terlletet leféelgfontosabb 26 db helyszinen.

A forgalomfelvétel helyszinei:

1. Deak Ferenc utca

2. Széchenyi Istvan utca

3. Szent Istvan ut

4. Ady Endre utca (varoshatar-Deak F. u. koz6tt)

5. Ady Endre utca (Deék F. u.-Széchenyi I. u. kdz6tt)
6

7

8

9

Ady Endre utca (Széchenyi I. u.-Szent I. u. k6zott)
Ady Endre utca (Szent I. u.-Kosi Ut kdzott)
Pesti Ut (varoshatar-Matyas kir. u. kozott)
. Pesti ut (Matyas kir. u.-Ady E. u. kozott)
10. Matyas kiraly utca (varoshatar-Pesti Ut kozott)
11. Matyas kiraly utca (Pesti ut-Kosi ut kozott)
12. Bajcsy-Zsilinszky Endre utca
13. Bacso Béla utca
14. Erd sor utca (Brasséi u.-Bacso B. u. kozott)
15. Erd sor utca (Bacso B. u.-Kisfaludy u. kozo6tt)
16. Erd sor u. (Kisfaludy u.-Bem J. u. kdz6tt)
17. Kisfaludy utca (K rési ut-Erd sor u. kdzétt)
18. Kisfaludy utca (Erdsor u.-Széls u. kdzott)
19. Vecsesi ut (varoshatar-Széchenyi I. u. kozott)
20. Vecsési Ut (Széchenyi . u.-Kosi Ut kHzott)
21. Bem Jozsef utca
rosi Gt (varoshatar-Matyas kir. u. kdzott)
rési ut (Matyas kir. u.-Bacso B. u. kdz6tt)
rosi Ut (Bacso B. u.-Kisfaludy u. k6zott)
rési ut (Kisfaludy u.-Vecsési ut kozott)
rosi Gt (Vecseési ut-M0 kdzott)

N
SN
AARARXAXRRAR

A keresztmetszeti forgalomszamlalas indokoltsadrit a telepilés elhelyezkedésében,
funkciéjaban keresend

Gyal varos Budapestt dél-keltre, kozvetlenll a Warossal hataros telepilés, igy az
agglomeréacié fontos része. A varos terlletén tatdlhaz M5 autopalya — MO autout
csomopontja, mely jelenleg is fejlesztés alattA#l.MO dél-keleti szektort az MO déli szektorral
0sszekot mintegy 6 km hosszu Utszakasz kiépitése folyilkigmelked kozuti infrastruktara
fejl dése magéaval vonzotta az elmult évtizedben a Wiiadi gazdasagi tertletek feféseét,
ezdltal a kozuti forgalom atalakulasat és jelsmovekedését a térségben. Az uthierarchiaban
magas rangu péalyak forgalma természetesem kihhtdamaa varosi atkelési szakaszok és
részben a belsithalozat forgalmi terheltségére is.

A 23461 lakonépesség(2010. 01. 01. KSH adat) varos sajatos helyetalogl a
kozlekedési haldézatban hiszen — fekvés@oddoan - kdzvetlen kapcsolattal rendelkezik & M
autopalyahoz és az MO gyorsforgalmi Uthoz és emrasktil a hazai gyorsforgalmi hal6zat
tovabbi elemeihez, mint példaul az M1, M7, M6, M®3, M31, M2 sth.. A varos a
telepuléshalézatban elfoglalt helye szerint jelertérségszervez kistérségi kdzponti funkciot
is ellat, melyhez a gyorsforgalmi utak tertletis, gazdasagfejleszthatasai is nhagymértekben
hozzajarultak.

Ezen roviden ismertetett terileti-, gazdasagi-await kdzlekedési adottsagok egyuttes
fennallasa és egyéb, nem ebben a munkarészbentezett okok miatt, ugyanakkor igen nagy
jarm forgalmat generalt a teleptlés utcaira.
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A forgalomfelvétel eredményei valaszt adnak a \dftsgitszakaszok jelenlegi, valos
forgalmi terheléseid, azonban nem alkalmasak arra, hogy képet kapgurik, hogy a varosba
érkez forgalom honnan-hova (azaz a varos mely részie@eyul.

A jelen tervezési feladat keretében elvégzett kérmesztmetszeti szamlalasok a megadott
keresztmetszet mindkét iranyaban elhaladt j&ek szamat tartalmazza, két jafkategoriara
bontva.

A személygépjarnvek és kisteherautékat dsszevonva szamlaltuk edgg&daként,
illetve a ,nehézjarm’ kategoria alatt pedig a sz06l6-, és csuklds buarzeklamint a kdzepes és
nehéz tehergépjarmeket vontuk éssze.

A keresztmetszeti forgalomszamlalas eredmeényei

A 2009. év keresztmetszeti forgalomfelvételeineledarényeit abrazolé T-2 jel
helyszinrajzon szépen kirajzolodik a telepllésegetilszel 4601. j. at (Krosi ut) terheltsége
(8500-11200 J/nap), valamint a keleti oldalon fd6®2. j. ut (Vecsési ut-Bem J. utca) jelent
forgalma
(7200-8400 J/nap). Ezek orszagos kozutak, forgalmady része atmentranzit. A Fvaros
megkozelitésére és a gyorsforgalmi utak eléréséodgdnak. A varos gazdasagi teriletei
keleten, a gyorsforgalmi utak kozelében koncentiddd. Ezen terlletek megkdzelitése az
orszagos kozutakon lehetséges, ami noveli a telgatton részaranyat ezeken az utpalyakon.

Mindez a telepulési elkerll utak, valamint ezek varosi bekdtési lelséigeinek
megteremtését tAmasztjak ala. Erdeéht a 4602. |. Ut (Vecsési Ut-Bem J. utca) nyonalkamak
kivaltasaként nyilik leheseg.

A bels varosi tertletek forgalmi terhelése elteA vasuttol délre esterilet, mivel
kozvetlen és kapacitiv kapcsolattal nem rendelkezik varos irAnyaba, és megkdzelitése is
csak a vasut Kkeresztezésével lehetséges sokkakomlabb forgalmi terhelést kap
(720-2400 J/nap). A varosi uthal6zat strukturajakemelten nagy teher jut a kelf varosi
kapcsolattal bird6 Pesti ut-Széchenyi |. utca UtlranaEz a varosi gyt utak f dtvonala.
Budapest hatardban a Pesti Ut forgalma meghalatlj2@0 J/nap értéket, ami kézel azonos a
K rosi ut forgalmaval. Ennek a kiemelten magas fanjaterhelésnek a hatranyai is
megmutatkoznak példaul a balesetek szamanak endésideen is. A jelenleg érvényben |év
szamitasok szerint, mely a motorizacio és a gagdésh dés mostani allapotat veszi alapul az
Utszakasz forgalmi fejtiése 2030. évre éri el kapacitasanak hatarat.

Jellemz és sajatsagos adat a Matyas kiraly utca terh&éseely ugyan nem szerepel a
gy jt utak hélézataban, mégis olyan funkciét lat el. Amszakasz forgalma a
sebességkorlatozas és a forgalomcsillapitas kiegisekozeinek ellenére magas 5300 J/nap.
Kedvez kapcsolati irAnya Vecsés felé vonz6 a hasznalékmara, igy a beavatkozo
intézkedések csak kis meértéforgalomcsillapito hatast érhetnek el.

Az ardnyok érzeékeltetésére megjegyezzik, hogy azaMtbpalya MO autéduttal kézos
szakaszan 66210 jarnkozlekedik naponta, az MO utani szakaszon ped&2B3arm. Az MO
autout gyali szakaszéanak forgalma 30624 J/nap.

Osszefoglalva a jelen helyzet keresztmetszeti folganfelvételei ramutattak arra,
hogy a varos sajatos foldrajzi fekvéséld és bels uthalozati strukturajabol adédoan,
f ként az orszagos kdzutak mentén és a Pesti (t-Szénoki I. utca Gtvonalon kapja a
legnagyobb forgalmi terhelést. Az alsobbrend elkeril nyomvonalak és a kedvezb
f varosi kapcsolatok hidnya teszi ezeket az utakat éimelten forgalmassa. A kozlekedési
koncepcio fejlesztési javaslataiban szerepl megvalésitando fejlesztések hatasaiként az Uj
fejlesztésekre tortén fokozatos, de folyamatos atterhedés, valamint az egyéb
kozathaldzat-fejlesztési elemeken és a meglevkdzuthalozati elemeken a forgalom
kiegyenlit dése, optimalis eloszldsa varhaté a joben.
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Szeretnénk tudatositani azt, hogy a kozuti kozlégetentebb bemutatott szamszer
novekedésének tovabbi hatasai is vannak, amelyetkoalekedéspolitikai dontések
meghozatalakor figyelembe érdemes venni:

- A forgalom nagysaga és a kozuti kozlekedészarmazd zajterhelés kdzott szoros
kapcsolat all fenn. Nevezetesen a novekargalom jelentsebb zajterhelést jelent a
kornyezetének.

Béar az utobbi években jelersen javult a gépjarmalloméany minsége, ennek ellenére
a gépjarmvek szamszerndvekedése megnoveli a karos anyagok kibocsajtasat

A gépjarm forgalom — az aszfaltos Utpalyak ellenére — jelemtorterit hatast is okoz
a kornyezetének. Fokozottan érvényes ez aszfalblaital nem rendelkezutakra.

2.4. Baleseti vizsgalat

A koncepciodterv készitése soran a baleseti adatokakértik és megkaptuk a Dabasi
Rend rkapitdnysag Kozlekedésrendészeti Osztalyatdl & 200010. kdzotti 5 éves idzakra.
A baleseteket kimenetellik szerint osztalyoztuk,ndigy konny , sulyos és halalos baleset. Az
adatok alapjan a baleseteket a T-3 hleseti ponttérképen abrazoltuk.

Személyi séruléses balesetek okai:

Baleset oka 2006 2007 2008 2009 2010]Osszesen:
Els bbség meg nem adasa (stop, eak, jobbkéz) 19 17 14 23 21 94
El zés szabalyainak be nem tartasa 2 0 1 2 0 5
Kanyarodas szabalyainak be nem tartasa 5 1 0 2 4 12
Kovetési tavolsag be nem tartasa 1 0 1 1 1 4
Elindulas szabalyainak be nem tartasa 0 0 0 1 1 2
Oldalatavolsag be nem tartasa 1 1 0 2 1 5
Gondatlan vezetés 0 2 1 1 2 6
Sebesség nem megfelel megvélasztdsa 10 5 7 5 9 36
Szabalytalan megfordulas, tolatas, savvaltas 1 0 1 0 1 3
Uttest bal oldalanak szabalytalan igénybe vétele 1 0 0 1 1 3
Gyalogos hibaja 4 3 2 0 2 11
[Egyeb 6 1 6 3 2 18
Osszesen 50 30 33 41 45 199

Baleseti okok tipusai:

A legtbbb baleset az elsbségadasi kotelezettség elmulasztasa, valamatiesség nem
megfelel megvalasztasa miatt kovetkezik be. Altalanossagamondhat6 és igy Gyalon is
igaz, hogy a belterlileti balesetek egyik lddf oka az eldbségadasi kotelezettség
elmulasztasa (az dbrdult személyi sériléses belesetek kiemelkadmagas 46 % volt ilyen).
Ez a kozuthalézat hierarchiai rendszerében az é#a-folérendelt utak csomépontjaiban
jelz tablaval, vagy forgalomiranyité fényjelkészilékkel szabalyozott elsbhségi rend be nem
tartasabdl ered. Az ilyen baleset ferdul egyenrangl utak keresztezésénél is Un. jeddsk
utcaban, azonban Gyalon az elmul 6t évben csupandgy ilyen jelleg, személyi sériléses
baleset tortént, ami mintegy 12 %-ot tesz ki. Eldimatd, hogy az un. jobbkezes utcak sebesség-
eés forgalomcsillapité hatasa kedvezbalesetek efordulasi szamat tekintve.

Sajnos szintén gyakori dbrdulasu baleseti ok a sebesség nem megfatlevalasztasa
(tényleges, vagy relativ gyorshajtas). Ez a baleketas egyrészt addédhat a tényleges
sebességtullépésh ami nagy veszéllyel jar, jellemen komolyabb sériilés a kdvetkezménye.
Masrészt adodhat abbdl, hogy a jamezet nem jol méri fel a forgalmi, idarasi, latasi vagy
Gtviszonyokat (ez a relativ gyorshajtas). Gyalonizsgalt id szakban a személyi sériléses
balesetek 17 %-at tette ki ez az ok. A gyorshajém kifejezetten beltertlet baleseti forras,
mégis nagy szamban fordul eh telepllésen. Ennek vélheh elsdleges oka, hogy az
uthaldézat szerkezete racsos, hosszU egyenes, vadsitakaszok alkotjak, melyek
keresztmetszeti szélessége is nagy. Ezen korUlrkédgetonz hatdstuak a jarnvezetk
viselkedésében a nagyobb sebesség kifejtésére.
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Ritkabb baleseti ok a szabalytalanzgs, kanyarodas, vagy fordulas, illetve a kdvetési

tavolsag be nem tartasa, tovabba rosszullét vekenien.

Erdekes és szerencsés adat, hogy Gyéalon a vizsgées idszakban mindéssze négy

alkalommal okozott személyi sériiléses balestet Vitazet.

Gyal varos teriletén
(2006. évben)
Gyalogos hibaja
8%

Egyéb
Uttest bal oldalanak 12%
szabalytalan igénybe
vétele
2%

Szabalytalan
megfordulas, tolatas,
savvaltas
2%

Sebesség nem
megfelel

megvélasztasa
20%
Gondatlan vezetés

0%

Oldalatavolsag be/
nemtartasa

2%

2%
0%

Személyi sériléssel jaré balesetek okai

T

i 4 s . Kanyarodas
’Elqdulas Kovetési tavolsag be szabal e):'nak be nem
szabalyainak be nem nem tartasa z yai ;
tartasa tartasa

Hs bbség meg nem
adasa (stop, eak,
jobbkéz)

38%

B zés szabdlyainak
be nemtartasa
4%

10%
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Személyi sériiléssel jard balesetek okai
Gyal varos teriiletén
(2007. évben)

Uttest bal oldalanak

szabélytalan igénybe
Gyalogos hibaja

vétele |
0% 10% Egyéb
3%
Szabdlytalan
megfordulas, tolatas,

savvaltas
0%

Sebesség nem
megfelel
megvélasztasa

17% BEls bbség meg nem|

adasa (stop, eak,

/ jobbkéz)

Gondatlan vezetés 57%

%

Oldalatavolsag be
nem tartasa
3%
Hindulas
szabalyainak be nem
tartdsa
0%

Kovetési tavolsag be

Kanyaroda:
4 N B zés szabalyainak

nemtartasa szabélyainak be nem ,
0% tartasa be nemtartasa
3% 0%

Személyi sériiléssel jaro balesetek okai
Gyal varos teriletén
(2008. évben)
Gyalogos hibaja
6% Egyéb
18%

Uttest bal oldalanak
szabdlytalan igénybe
vétele

0%

Es bbség meg nem
adasa (stop, eak,
jobbkéz)

43%

Szabdlytalan
megfordulds, tolatés,
savvaltas
3%

Sebesség nem

megfelel
,g . Bl zés szabalyainak
megvalasztasa ,
be nemtartasa
21%
3%
Gondatlan vezetés Kanyarodas
3% szabdlyainak be nem
tartdsa
0%

Oldalatavolsag be Hindulas

Kovetési tavolsag be

nemtartasa szabalyainak be nem A
0% tartasa nem tt;\rtasa
0% 3%
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Személyi sériiléssel jard balesetek okai
Gyél véros teriletén

Uttest bal i
oldalanak (2009. évben)
szabalytalan
igénybe vétele
2% Gyalogos hibaja
Szabalytalan 0% Eayéb

megfordulés,
tolatas, sawaltas
0%

7%

Sebesség nem
megfelel
megvalasztasa
13%

Gondatlan vezetés
2%
Els bbség meg

Oldalatavolsag be nem adasa (stop

nem tartdsa eak, jobbkéz)
5% 57%
Elindulas
szabalyainak be
nem tartdsa
2%

Kovetési tavolsag El zés
be nem tartasa Kanyarodas szabélyain:clk be
2% szabalyainak be nem tarasa
nem tartdsa 5%
5%

Személyi sériiléssel jaro balesetek okai
Gyél varos teriiletén

Uttest bal (2010. évben)
oldalanak

szabalytalan
igénybe vétele
2%

Gyalogos hibaja
0,

4% Eqyéb
Szabalytalan
megfordulas,

tolatas, sawaltas

2%

Sebesség nem Els bbség meg

megfelel nem adéasa (stop,
megvalasztasa eak, jobbkéz)
21% 48%

Gondatlan vezetés
4%

Oldalatavolsag be

nem tartdsa
2%
Elindulas I,EI z.és
szabalyainak be szabalyamtak be
. nem tartasa
nemtartasa  ggvetésitavolsag Kanyarodés 0%
2% be nem tartdsa  gzapalyainak be
2% nem tartdsa
9%
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Személyi séruléssel jaré balesetek okai

Uttest bal oldalanak Gyal véaros terlletén (2006-2010 években)

szabaélytalan igénybe vétele
2%

Egyéb

Gyall hibaj
yalogos hibaja 0%

6%

Szabaélytalan megfordulas,
tolatas, sawvaltas
2%

Sebesség nem megfelel
megvalasztasa
17%

Els bbség meg nem adasa
(stop, eak, jobbkéz)
46%

Gondatlan vezetés
3%

Oldalatavolsag be nem tartasa
3%

El zés szabalyainak be nem
tartasa

Elindulas szabalyainak be 3%

nem tartasa
1% Kévetési tavolsag be nem Kanyarodéas szabalyainak be
tartasa nem tartasa

2% 6%

A baleseti statisztika szempontjabol az elmult vitedr a 2006-0s év volt a legrosszabb.
Ekkor a varosban 25%-al tobb volt a személyi séadébaleset, mint a vizsgalt 6t év atlaga.
Ezzel szemben 2007. évben tortént a legkeveseldsdial?5%-al kevesebb, mint egy atlagos
évben. A 2007. és 2010. kozotti skakban a balesetek szama éevre emelkedett, majdnem
elérve a legrosszabb 2006.-0s 50 baleset/év értéket

A baleseti adatok feldolgozésa alapjan a varoshaaieseti gdcpont talalhaté:

1.) Pesti ut — Matyas kiraly u. csomépontja 1H —25K

2.) Pesti Ut — Ady E. u. — Széchenyi I. u. csomdjpon 2S - 5K
3.) K rési ut — Ady E. u. csomopontja 3S - 1K
4.) K rdsi at — Vecsési Ut csomdépontja 2H - 1S - 1K
5.) Erd sor u. — Bacso B. u. csomopontja 1S - 3K

(K — kénny sérulés; S — sulyos sérilés, H — halalos baleset)

A kozleked k figyelemfelkeltése érdekében a baleseti gocpomtkmacios tablaval tortén
jelzése javasolt. A figyelemfelkeltés visszatam@ elehet, és fokozott odafigyelésre 6sztonoz.

2.5. Ajelenlegi forgalomtechnikai rendszer vizsgalata

Jelen munka elsrészeként elkészitettiik a telepulés forgalomtdetielz tablainak és az
onkormanyzati utak kiépitettségének vizsgalataelget korabban mar leszallitottunk.

A varos teljes uthaldézata (megazdasagi mellékutak nélkil) nagyjabol 100 km hdssz
burkolt utak aranya 94%. Az uthalozat kiépitettség&intve nincs elmaradott telepilésrész,
egyedill Némedisz kozlekedése problémas, mivel az egyetlen feltdja adz Ujvilag utca
jelenleg foldat.

A meglév forgalmi rend allapotanak felvétele sordn kiugréangossagok nem
jelentkeztek, néhany ellentmondéasos, vagy hiangagfomtechnikai jelzés azonbanferdul.

Helyenként elfordul, hogy a vonali sebességkorlatozas hianyos.
- A Liliom utcaban az 6voda €t 30 km/h sebességkorlatozas van bevezetve a Utolés a
Nefelejcs utca kozott, ellenkezranybdl azonban hianyzik.
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- A Jb6kai M. utcaban a 30 km/h sebességkorlatoras tdlti be funkciojat, mivel azt kb. 10
méter utan feloldja a Tulipan utca csomopontja.

- A Zrinyi M. Altalanos Iskola kérnyezetében a 3f/k sebességkorlatozas éppen az iskola
el tti itszakaszon nincs ervényben, mivel azt rendrelem iranybdl feloldjak a csomépontok.
A Kossuth L. utcaban a Kérolyi M. u.-Zrinyi M. ut&ézotti szakaszon meg kell ismételni a
30 km/h sebességkorlatozas jeéblat, mindkét irdnybal.

- A Kaérolyi M. utcaban a nevelési tanacsado ttel szakaszra vonatkozé 30 km/h
sebességkorlatozas egészen az Arany J. utcaigyéer@marad érdektelendl, mivel nem oldja
fel semmi.

- A Pesti uton a varoshatar és a Matyas kir. uttadki szakaszon 30 km/h és 40 km/h
sebességkorlatozasok valtogatjak egymast, mind&éyban. Egységesiteni célszexz egy
Utszakaszra vonatkoz6 jelzéseket, azonos korlatkzikalmazasaval.

A vonalas forgalomcsillapitas rovid Utszakaszokaanyezd kijelolései kedvezlen forgalmi
szituaciokat okozhatnak. Az (tvonalak egységes,jestel szakaszokra vonatkozé
sebességkorlatozasanak kialakitasa célszer

A varos utjain, a bevezetorszagos kozutak sulykorlatozasa réven a 10t nuegleit
legnagyobb 6ssztémeget meghalad6 teherforgalom ki@tekedhet. Erre épllnek a bels
varosrészek Utjainak szigoritott 3,5t vagy a 10sztismeg sulykorlatozasai. Ezek a
korlatozasok azonban nem minden esetben kovetlsetetdaldlhatdak olyan utszakaszok,
melyeken keresztil a varos bizonyos részei sulgkarhs nélkil elérhe¢k. Ezen hianyossagok
feloldasa mindenképpen megoldandé feladat.

Teherforgalom korlatozas hidnyossagai:

- A varosba déli iranybol beérkereherforgalom a 4602. j. Gton (Bem J. utca) a temtn kap
10t sulykorlatozast ,kivéve célforgalom kiegészitablaval. Ezutan a lakott tertletre érve a
Bartok B. utca tovabbi sulykorlatozas nélkil hadzai®. Tehat a célforgalomban kdzleked
akar 10t megengedett legnagyobb 6ssztémeget meghidlan behajthat a Bartok B. utcaba
amir | tovabbi korlatozasok hianyaban a teljesr#si Gtt6l délre es varosrészt bejarhatja.
Abban az esetben viszont ha mar a temeglletti féldaton hajt be és éri el a Kisfaludcait
semmilyen sulykorlatozassal nem talalkozik.
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3. BEAVATKOZASI MODSZEREK, LEHET SEGEK

Az aldbbiakban bemutatjuk a fejlesztés eszkoztd&@pez forgalomtechnikai és
forgalomszabdlyozédsi modszereket, melyek alkaln@azaskésbbi kozlekedés fejlesztési
beruhazasok soran jelestjavulast eredmeényezhet.

3.1. Gyorsforgalmi at

A varos kils kozlekedési kapcsolatait jelesen befolyasolé MO autéut déli és dél-keleti
szektora kozotti kapcsolat hianyaban a jelenleg errcélra hasznalt M5 autopalya szakasz
forgalmi teljesitképessége hatarara ért. Az érintett M5-MO szakdmzsknaltsaga 110% (2009
évi orszagos forgalomszamlalasi adat), a torlédabalesetek mindennaposak. Az 6sszekot
Utpalya épitése mar halaszthatatlan feladatta amlit, meg is kezdtek. Uj, mintegy 6 km hosszl
0sszekot szakasz épil az 51. szuf és M5 autdpalya kozott. Az MO autdut fejlesziese
kozvetlendl a varos kozlekedésére varhatoan nemHetasa, azonban éltala javul a térségi
elérhetség és kiépllése utan a varosba tortén be- és kijutds az autépalyan. A
korszer sitéssel Uj csomopont kialakitas a varos terule@m |étesll, az korabbi beruhazas
keretében mar megvaldsult.

3.2. Telepulést elkertl at

A varosi atkelési szakaszok forgalmi terhelésetezinindenhol gondot okoz. Az orszagos
utak belterlleti szakaszai kulondsen terheltek rolyeelyeken, ahol a gazdasagi szerepl
jelent s létesitményei talalhatdak, illetve a gyorsforgalithalozat csomopontjai érhét el.
llyen Gyal és térsége is. A feflés egyik karos velejaroja a forgalmi terhelés kRédése. A
forgalom azonban tébb dsszetbvl all, melyek elkulonitve kezelhetk, enyhitve a belterilet
terheltségét. A céliranyos forgalom a helyi forgalmnzo létesitmények megkozelitését és a
helyi lakossag mozgasait teszi ki. Ennek a részeies nek a visszaszoritdsa nem lehetséges,
hiszen az a napi szikséges kozlekedési mozgasakiddik. Jellemz és a leginkabb zavaro
hatast kelt forgalmi Osszetev az atmen forgalom, amely nem a helyi célok elérését
tartalmazza, hanem csupan a rendelkezésre alldilated hasznélja. Adott esetben az ut
telepulési atkelési szakaszat. Ennek a forgalnagies nek a mérséklése lehetséges az elkertil
utak megvalodsitasaval. Abban az esetben, ha amattrenzit forgalom jelents mérték és
zavar0 hatasu Uj, a telepulés lakott részeit elkeitpalya kialakitasaval érhetl a megfelel
bels forgalom mérséklés. Az elkeriihyomvonal azonban nem csupan a telepilés érdeke, a
atmen forgalom résztvevire is kedvez hatassal van. A lakott terlleten kivili Utpalya
rendszerint Utvonal hosszabbodast eredményez, amaggobb sebesség és a kapacitiv
csomopontok miatt idoen akar révidebb is lehet.

Az elkerll utak megvalésitasa mindezek mellett nehéz felaggy, varos onalléan
altalaban nem képes azt elvégeznkéht agy nem, hogy az elkerthyomvonal késbb allami
kezelésbe, és a kivaltott korabbi atkelési szakeslig dnkorményzati kezelésbe keriljon. Ez
nagy volumen beruhazas, melyhez allami segitség, és/vagy kobedbkteti hattér szikséges.

3.3. Telepulési gy jt at haldézat

A gy jt utak feltarjak az érintett telepulésrészt, ajgytak rendszere 6sszekapcsolja az
érintett telepulésrészeketFontos, hogy a varos Kkijelolt gyjt Gtjai biztositsak a
telepllésrészek kozotti kapcsolatotEmellett fontos, hogy a gjt utakhoz kapcsolodo lako-
és kiszolgald utak kialakitasukkal a sebesség esiilkkére késztessenek. Javaslatainkban a
jelenleg kijeldlt gy jt utak mellett egy U Utszakasz kijeldlését tartjntakoltnak.
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3.4. Vasuti kapcsolatok

A MAV 142. Budapest-Lajosmizse-Kecskemét vasutvdralhd keresztiil a varoson. A
vasuti kozlekedés funkcigjat tekintve efirosi kdzlekedéskent szerepel, adrosba dolgozni,
iskolaba bejard gyali lakosok fontos széllitoeszkdx varosban két megallohely talalhatd, Gyal
Fels megalldhely és Gyal allomas.

A varos terlletén, kézforgalom szamara négy sziintbsuti keresztezés talalhato.

A vasutvonal korszesitése hosszu évek oOta tervben van. Az&bsi vasutvonalak
fejlesztési terveiben a Gyalt is érickonalszakasz Il. GUtemberuhazasként 2010-2020 kozott
inditandd beavatkozas. A vasuti palya korsgiésenek tervei elkésziltek, mint minden
el varosi vasut villamositott kiépitéssel. A fejlesatéervek szerint kétvaganyu vasutvonal
létesiiine, melyhez a teriiletbiztositas feladatégzki el a MAV. Ennek anyagi és egyéb
nehézségei etevetitik annak a realisabb alternativanak a mégiadsat, miszerint egy vaganyu
vasuti palya mkddne, allomasi kitéikkel.

A 10 éves beruhazasi ikoz végére, 2020 év kornyékére prognosztizéljasaitté@rsasag,
az elvéarosi vasutvonalak villamositasi feladataiban sdként Gyal varos vasuti
korszer sitésének megvalositasat.

3.5. Els bbségi viszonyok rendezése

A jelenlegi kozlekedési rendszer, valamint a famgalgények ismeretében felll kell
vizsgalni az elsbbségi viszonyokat. A Kijeldlt gyt utak minden esetben eldbséggel
rendelkeznek, a csatlakoz6 lako- és kiszolgalokatiadzemben.

A gy jt utak altal hatarolt tertileteken belll az egyenranit@resztezések kialakitasaval
érhet el a sebesség csillapitasa.

3.6. Egyiranyusitas

Egyiranyu forgalmu utak kijelolése keskeny kerestBmeti szélességutcak esetében
kerlilhet szdba, illetve hatékony eszkoz lehet aeggmenekil” jelleg atmen forgalom
orszagos kozutra tortérvisszaszoritasahoz.

Ugyanakkor az egyiranyd forgalmu utak, uUtszakasxgelolése, illetve a tulzo,
indokolatlan egyiranyusitas a lakossagnak is kedtanséget okoz és tobblet utak megtételét
jelenti. Nem kedvez hosszU utcaszakaszokat, kozintézmeényeket kispolgatakat
egyiranyusitani.

3.7. Korlatozott sebesség dvezetek kijelolése

Ezen Ovezetek alapelve az, hogy az embert a lakétet kiszolgalo- és célforgalom,
atmen forgalom ne korlatozza, ne zavarja. A mérseketiesség tvezetekben kedveen
lecsOkken a gépjarmek koérnyezetet terhehatasa is.

Lényege, hogy a gyt - és feltard0 utak altal hatarolt lakoterileti centon belll
csokkentett sebességeriletet jeldlnek ki, melyet csak a hatarolé utaksatlakozasainal
jelélnek kozuti jelztablaval. Fizikai forgalomcsillapitdé eszkozeépitésmkotelez, de kedvez
nyomatékositd eszkdz, hasznalata a zéna belgmtjaindl ajanlatos. A terileten beldl
nincsenek kiemelt elbbséggel rendelkezutak, egyenrangu Utkeresztdeések talalhatok.
Esetenként fizikai forgalomcsillapité eszk6zok atkazhatok.

3.7.1. Az engedélyezett sebesség modositasa

A KRESZ szerint a lakott terlileten belll 50 km/Imagengedett sebesség. A teleplilési
forgalomszervezésben azonban sziikség lehet az @yegrett sebesség csokkentésére, vagy
indokolt esetben a sebességhatar megemelésére s$ebdsségcsillapitasu terlleteken beldl
altalaban 30 km/h az engedélyezett sebesség. Adizdlatd a 40 km/h korlatozas is, azonban
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arra kell térekedni, hogy az egységesnek tekintlietzakaszokon azonos jelzések keriljenek
alkalmazasra. Azokon a helyeken, ahol lokalis Vioeabességcsillapitas szikséges (iskolak,
ovodak, kozintézmények kdrnyezetében) javasolt &rBth sebességkorlatozas alkalmazasa.
Hosszabb forgalomcsillapitott Utszakaszok sebess&générséklésére ajanlhaté a 40 km/h
(Matyas kir. utca ilyen).
Azokon az utszakaszokon, ahol a forgalomkorlatandilkményeire nem kell szamitani,

vagy forgalombiztonsagi szempontbdl megengedhatt 50 km/h-nal nagyobb engedélyezett
sebesség is bevezethetzt azonban Gyal varos tertletén nem javasoljuk.

3.7.2. A forgalom csillapitasanak m szaki lehet ségei

A lakaoterileti forgalomcsillapitas célja a sebességkentés és az atmerorgalom
kirekesztése. Ennek eszkozei lehetnek lassitaszdtéoptikai, akusztikai hatasokat keltaz
el irtnal nagyobb sebessépaladas esetén kellemetlen lengéseket okozo asizkéz Ut és a
kozvetlen térségének optikai &itése, az Ut tengelyének iranyvaltoztatasa és a
gyalogoskdzpontu koérnyezet prioritasat hangsulyelgimek és tervezeési elvek alkalmazéasa.
Ennek mszaki megoldasait az alabbiakban réviden ismeketjié megjegyezziik, hogy az
akusztikus eszkozok alkalmazasa lakokérnyezetbemagszer, mivel ezek hanghatasokkal a
lakOkat zavarjak.

A hosszu kiiszob kb. 4 m hosszusagu palyaszintepehést rampas kialakitasu behajtd
klisz6b, jardakiszob vagy ives kialakitasu (lekésdtki menetdinamika kiszob. A
palyaszintemelés magassaga altalaban 10-12 cmgcgatiakozasnal a kiszob jardaszintre
emelhet. Menetdinamikai  kialakitdsabol addéddéan fligges  kilengést  keltve
sebességcsokkentésére kényszeriti a gépyezett. A felhajtd rampa esése illetve ives
kialakitas esetén a lekerekity sugara a tervezési sebesség fliggvénye. Az eghességekhez
tartozd paraméterek alkalmassagat mérésekkel igazattt| eltérni csak kialon mirsitési
eljaras alapjan szabad.

A sebességcsokkenborda az Utteste épitett, vagy a burkolatra régzidvid 2 méternél
révidebb palyaszintemelés. Tébbnyireanyag alapanyagu, ives kialakitasu.

Meglév utburkolatnal is, kis beavatkozassal kialakithato.

Sebességcsokkentlemek esetén a megallasi latotavolsagbdl tortélismerhetségr |
mindig gondoskodni kell. Eltérszin anyagbdl kell késziteni, vagy burkolat jelekkell ke
felhivni a figyelmet.
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3.2. Abra —Példa forgalomcsillapité kiiszoéb elhelgsere
(a TANDEM Mérnokiroda Kft. tervének részlete)
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A jarm ben vizszintes lengéseket kelepitési megoldasok

A vizszintes lengéseket keltsebességcsokkentelemek kozos jellemie, hogy a
sebességcsokkentést, a jarimanyvaltoztatast kilonb6zmaodon kialakitott terekzigetekkel
kényszeritik ki. A kiemelt szegélyes szigeteketkgdiilési irany” jelztablaval jelezni kell. A
terel szigetek készilhetnek alacsony szegélyarhatd” szigetként, vagy rezgést Kkelt
burkolattal is. Ajanlott savozott terééibla elhelyezése a szigetek sarokpontjain, felettér
valtakozé szin szegélyk sor, és fényvisszaver elemek beépités is. A szigetek
felismerhetségét segitheti az azokra telepitett ndvenyzetabutorok, és ezek eéjszakai
megvilagitasa.

Els sorban lakoterlleti utak bevezeszakaszainak forgalomcsillapitdsanak eszkéze a
savelhuzas kozépgerel szigettel.

A forgalomcsillapitott tertleten jellemza péalyaelhtzasok kialakitasa. A palyaszélességet
a feltétlendl szikséges minimalis méretre kell &sdkeni, €s 50 méterenként a palyaszélesség
mértékével elhlzni. igy az elhGzasok folytan a habb Gtszakasz nem tekintheit, ezaltal
sebességcsokkentés érhatl. A jarm vezet jobban koncentral a belathaté Gtszakaszra,
lassabban hajt, javul a gyalogosokkal valé szendtdusa.

Az elhtizasok elhelyezését a gyalogosforgalmi igénparkolasi igények, és a kdrnyez
intézmeények figyelembe vételével kell meghatarozAi. palyaelhizasok parkoldsavval
kombinalhatéak.

A pélyaelhuzds () utcdk esetén alkalmazhatd, megleicdknal jelents atépités
szukseéges.

1. UtkeresztezGdés 2. Utcsatlakozas

Forgalmi sav tengelyelhtzasa
egyenesben

Forgalmi sav tengelyelhtizasa
egyiranya forgalmu utkereszte-
z6désben és becsatlakozasban

Forgalmi sav tengelyelhtizasa
kétiranyu forgalmu utkereszte-
zGdésben és becsatlakozasban

3.3. Abra - Palyaelhtizasi megoldasok egyenesbersémopontokban
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3.4 Abra - A péalyaelhiizas atmeneti hosszanak meghatasa
(S- halado jarmvek szamara rendelkezésre 4ll6 szélesség, m)

A palyaelhlzas specialis valtozata a tengelyugratasngelyelhlizas esetén a forgalom
irAnya egy hatarozott iranyba tér el, és azon wiglay hosszabb ideig halad iranyvaltoztatas
nélkdl. A tengelyugratdssal kialakitott Utszakasmelye viszonylag rovid hosszon visszatér az
eredeti iranyba, ezzel rovid ithrtam alatt okoz kellemetlen vizszintes lengésekgelzett
tervezési sebességet tulléarm ben. Ezek a kilengések a jamezett csokkentett sebesség
megvalasztasara késztetik.

Részleges szintemelés Lemez szintemelés

3.5. Abra — Példa Utpalyaelhlizas kialakitasara

A palyaszkités célja, hogy a kétiranyu forgalmd utcdkon rgetyugratasnal nagyobb
mérték sebességcsokkentést érjiink el. Ukétés csak a helyi illetve célforgalom altal haszna
mellékutakon alkalmazhaté. Az Utsités hossza 5-10 méter, a kiletben valtakoz6 irdnyu
forgalom alakul ki,a kitérés lehetégét meg kell hagyni. Utpalyagités forgalomcsillapitott
utcak bejaratanal is kialakithatd, esetleg palydsmieléssel kombinalva. Az Utpalya kizését
kozépen elhelyezett szigettel vagy épitménnyel isHet alakitani.
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3.6. Abra — Példa tengelyugratés terskigeteinek jelzésére savozott tetéblak
alkalmazaséaval

3.7. Abra — Példa sebességcsokketitsz kités elhelyezésére
(a TANDEM Mérnokiroda Kft. tervének részlete)

-31-



Gyal varos kozlekedési koncepcioterve ENJE:D MERNOKIRODA Kit.

Utsz kités kialakitasa kutgy r vel meglév utak esetén:

Meglév utcdk esetén hatékony forgalomcsillapité megolddskutgy r kkel valo
atsz kités. Ennek ehye, hogy utdlagosan konnyedén, alacsony koltséghetgezhet
beavatkozas. Kutgy k helyett igényes Kkivitel utcabutorok, esztétikus fa dézsak is
kihelyezhetek, ez esetben nagyobb a fenntartasi kdltség is.

Az aldbbiakban a TANDEM Mérndkiroda Kft. altal temett, tdbb helyen megvaldsult
példat mutatunk be. A kihelyezett katgykre piros-fehér savozasu tereiabla elhelyezése
szikséges. A kutgy ket a j6 lathatosag érdekében fehér szid jarasnak ellenalld festéssel
kell ellatni.

A katgy r k kortl 2x3 m hosszban, az elem szdl€&5 m minimalis tavolsagban sarga
forgalom ell elzart teriletet kell kialakitani sarga szimartos burkolati jelbl. A festés
szélessége 0,15 m, a sdvok kozotti hézag 0,30 yerled\ slllyesztett szegélyt is le kell festeni
a terv szerinti hosszon.

3.8. Abra — Utszkités katgy r vel, helyszinrajz
(a TANDEM Mérnokiroda Kft. tervének részlete)
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3.9. Abra - Utszkités kutgy r vel, feliiinézet
(a TANDEM Mérnokiroda Kft. tervének részlete)

3.10. Abra - Utszkités katgy r vel, oldalnézet
(a TANDEM Mérndkiroda Kft. tervének részlete)
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Kombinalt sebességcstkkentelemek

A tervezési és a forgalomszabdlyozasi gyakorlakigya alkalmazza is a flglpges és
vizszintes lengéseket okozé sebességcsoklkartnek kombinacidjat a sebességcsotkkentésre
kényszerit hatasok egyuttes elérése céljabdl. llyen megoldadoehajtd kiiszob utskitéssel,
csomopont burkolatszintjenek felemelése palyaekgmapalyaelhtizas palyaszintemeléssel.

3.11. Abra — Példak sebességcsokkesiemek kombinalt alkalmazasara

Az atmen forgalmat zsdkutcas és hurokutcés kialakitassedt Ikikiiszobolni. Meglév
uthalézat esetén a halozat atalakitasanak két m@ijaaz utcak megszakitasaval zsakutcak
kialakitdsa, keresztezések megdetésével, atlos irAnyu lezarasaval hurokutcalakitsa.

Ebben az esetben is biztositani kell a kerékparegakialytalan athaladasat, valamint a
ment k, t zoltok behaladasat sziikség esetén. A zsakutcanfdjbkztositani kell a megfordulas
lehet ségét.
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3.12. Abra - Példa zsékutcafej elrendezésére kébratban

3.13. Abra - Keresztezés esetén alkalmazhat6 sépesgkkent elemek
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3.14. Abra — Becsatlakozas esetén alkalmazhato ssgesokkentelemek
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3.1 5. Abra - Megszakitas nélkili itszakaszok esetalmazhatd sebességcsokkermlemek
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3.16. Abra - A gépjarmvek behaladaséara, parkolasra és gyaloglasra szddéliiletek
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3.8. Kerékparos kozlekedés

Az aldbbiakban felsoroljuk azokat a kerékparforgakaesitmény fajtakat, amelyekb
felépithetk a kerékparforgalmi nyomvonalak és haléza(bkrras: A kerékparozas atjai
II. Kézikdnyv a kerékparos kodzlekedés fejleszta3éhefelsoroltak kdzott olyanok is
lesznek, melyeknek a jelen tervezési feladatbamsnszerepik, de adott korilmények
kozott lehet jelentségik. A kerékparforgalmi létesitményeket alapset harom
csoportba sorolhatjuk.

I.  Onall6 kerékparforgalmi létesitmények:
Kerékparsav

Kozut melletti kétirAnyu kerékparuat

Kozat melletti kétoldali egyiranyu kerékparat
Elvalasztott gyalog- és kerékparut

O O O O O

Elvalasztas nélkili gyalog- és kerékparat

[I. Az utpalya feltletén burkolati jellel jel6lt kerékp arforgalmi létesitmények:
o Kerékparos nyom
0 Nyitott kerékparsav

[ll. Nem 6ndllé kialakitasu, de kerékparozas céljara ige/be vehet vegyes forgalmu
felUletek:

0 Széles forgalmi sav

Autdbusz-forgalmi sav

Csillapitott forgalmu terilet

Egyiranyu forgalmu utca

Részlegesen vagy teljesen burkolt Utpadka
Kisforgalmu utca

Parhuzamos szervizit

Arvédelmi toltés

Erdészeti Gzemi Gt

O O O O o o o o o

Mez gazdasagi ut
3.8.1.  Onall6 kerékparforgalmi létesitmények

3.8.1.1  Kerékparsav

Az uttesten Gtburkolati jellel, vagy a meglétitpalya szélesitésével kialakitott, annak egy vagy
két szélén kijeldlt, a menetirany szerinti jobbgyaegyiranya forgalmu aton, a bal oldalon
Utburkolati jellel jel6lt kulonleges forgalmi saamely a kerékparosok kdzlekedésére szolgal
(segédmotoros kerékpar nem hasznalhatja).
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3.1. 4bra: Kerékparsav 3.2. abra: Kerékparsav

3.3. 4bra: Kerékpéarsav 3.4. bra: Kerékpéarsav

3.8.1.2  Kozut melletti kétiranyu kerékparuat

A kozuti forgalom altal hasznalt fellletekta kerekparos kozlekedés céljara elkilonitett ut,
amelyen csak kerékparosok és korlatozott korulmiékgeott (20 km/h-nal kisebb sebességgel)
segédmotoros kerékparok kozlekedhetneksaaki jellemzinek meghatarozasahoz figyelembe
kell venni a kerékparozas célcsoportjait. A keréigpdétesitésével egy ithen lehetleg
gyalogjarda is épuljon ott, ahol a gyalogos forgalmegjelenése varhatd, mert killonben a
gyalogosok is igénybe veszik a kerékparutat.
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3.5. bra: Kozut melletti kétiranyu kerékpar(®.6. abra: Kozut melletti kétiranyu kerékparat

3.7. &bra: Onallé vonalvezetéskétiranyu 3.8. 4bra: Onall6 vonalvezetéskétiranyu
kerékparut kerékparut

3.8.1.3  Kozut melletti kétoldali egyiranyu kerékparut

Az egyiranyu kerékparut a kdzut két oldalan elhetye attdl szegéllyel elvalasztott, a forgalmi
sav feluletétl eltér szinten kialakitott kerékparforgalmi létesitméAy.egyiranya kerékparut a
kozuti palya két oldalan helyezkedik el, igy a kibZGrgalommal azonos oldalon és velik
megegyez iranyu haladast biztosit, ami forgalmi és forgabmtonsagi szempontbdl kedvez
Lakott tertileten a kétoldali, 6nall6 vonalvezetderékparut a forgalom természetes rendje
szerinti kozlekedést tesz lehe€, igy ez a létesitmény a kerékparsavval kedyez
kombinalhaté.

3.8.1.4 Elvalasztott gyalog- és kerékparut

A gyalogos és kerékparos kozlekedeésre a kdzutafong altal hasznalt fellleteltelkilonitett

at, amelyen csak gyalogosok, kerékparosok és kadét korilmények kozott (20 km/h-nal
kisebb sebességgel) segédmotoros kerékparok koBs&e megengedett. A két felllet
egymastol fizikailag vagy optikailag elvalaszt#i elvalasztas lehet burkolati jel, 5 cm magas
kiemelt szegély, korlat, stb. Ujonnan létesiglyalog- és kerékparutnal kotelea szintbeni,
vagy mas fizikai elvalasztas.

A gyalog- és kerékparut olyan kialakitasu is lelhegy a gyalogos forgalom mellett egyiranyu
kerékpéaros kozlekedés megengedett.
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3.9. abra: Elvalasztott gyalog- és kerékpariB.10. abra:Elvalasztott gyalog- és kerékparut

3.11. 4bra:Elvalasztott gyalog- és kerékpar(®.12. abra: Elvalasztott gyalog- és kerékparut

3.8.1.5  Elvalasztas nélkili gyalog- és kerékparut

A gyalogos és kerékparos kozlekedeésre a kdzutafong altal hasznalt fellletektelkilonitett

at, amelyen csak gyalogosok, kerékparosok és kaét korilmények kozott (20 km/h-nal
kisebb sebességgel) segédmotoros kerékparok ko#s&emegengedett. A gyalogos és
kerékparos forgalom azonos, elvalasztas és jehdkdgili fellleten halad. Lakott terileten kivdl
a segeédmotoros kerékpar kozlekedését akkor nemmiegdtiltani, ha a kerékparut szélessége
legaldbb 2,0 m, a gyalog- és kerékparut szélegsedjg legalabb 3,0 m.
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3.13. abra:Elvalasztas nélklli gyalog- és kerékparat

3.8.2. Az utpélya feluletén burkolati jellel jelolt kerékp arforgalmi létesitmények

3.8.2.1  Kerékparos nyom

A kerékparos nyom ott alkalmazhato, ahol a kerésgp&orgalom kodzuti forgalomtdl vald
elvalasztasa nem feltétlenil sziikséges, vagy aabzatasi szélességen belll valamilyen okbdl
nem lehetséges, vagy fontos a kerékparos forgakdenlgtének kihangsulyozasa, vagy a
kerékpéarforgalom szempontjabol fontos a halézatinek folytonossaganak jeldlése.

A kerékparos nyom a gépjarnezet k szamara figyelem felhivo hatasu, a kerékparodokna
pedig a haladas nyomvonalat és iranyat jelzi. llyelyszinek lehetnek kozepes forgalmu utak, a
csomoponti atvezetések, jarasztalyozok, vagy az egyiranyu utcaban kdzlekeerékparosok
helyének kijeldlése, stb.

A kerékparos nyom nem 6nallé épitett létesitméapeim a meglévatpalya vagy forgalmi sav
fellletére felfestett sarga sziburkolati jel, tehat a kerékparos nyom nem néwelg az Gtpalya
vagy forgalmi sav szélességét, hanem azon helydzkbedA burkolati jelek pontos helyzetét az
alkalmazas kornyezetének, korulményeinek korultekinfigyelembe vételével kell
meghatarozni. A parhuzamos parkolok mellett kidéek keril kerékparos nyomnal
figyelembe kell venni az ajtdnyitdsok miatti oldeddaly tavolsagot. A jeleket ennek
figyelembe vételével kell elhelyezni a burkolaton.

A kerékparos nyom alkalmazhat6 normal széles$égyalmi savon belll (3,0-3,5 méter) vagy
az utkategoriahoz tartoz6 forgalmi savnal szélesetgalmi savban (3,5-4,5 méter).
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3.14. abra:Kerékparos nyom 3.15. abra:Kerékparos nyom

3.8.2.2  Nyitott kerékparsav

A nyitott kerékpéarsav olyan kulonleges kerékparsamely a kerékparosok szaméara létesul, de
indokolt esetben mind a kerékparosok, mind a ggpjaek atléphetnek a mellettik lév
forgalmi savba.

A nyitott kerékparsav lakott terlleten a kerékpakosaladasi helyét jeloli ki az utpalya
szélességén belll ott, ahol zart kerékparsav kiakdra nem all rendelkezésre elegend
szeélesség.

A kozuti forgalom a kerékparos részére kijelolttatti kerékparsavot is igénybe veheti, de csak
akkor, ha azon nem kozlekedik kerékparos. Szuksétee a kerékparos is kiléphet a nyitott
kerékpéarsav tertletéb

E savok kiépitése olyan utaknal, amelyeknél fokioagbarkolasi igény és intenziv az atmen
forgalom, vagy nagy a rakodasi igény, csak akkénlaptd, ha szigordan érvényesitésre kerll a
megallasi vagy varakozasi tilalom, vagy parkoldkraékodd helyek Iétesliinek az utfellleten
kivdl.

Ha a kdzuton a kerékparozas feltételei biztositota szkllet van az aton, akkor helyi, révid
szakaszu alkalmazéasa is lehetséges.

A nyitott kerékparsav lassitja a gépjarfiorgalmat és lehevé teszi a kerékparosok szamara a
szabalyos elzést.

Nyitott kerékparsav azokon a helyeken alkalmazhashol egyébként kerékparsav
alkalmazasara lenne sziikség.
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3.8.3.

3.16. abra:Nyitott kerékparsav (Ausztria)

Nem o6nallo kialakitasu, de kerékparozas céljara igg/be vehet vegyes forgalmu
fellletek

3.8.3.1  Széles forgalmi sav

A széles forgalmi sav leheté teszi azt, hogy a kerékparosok a kozut felllbtétonsagosan, a
kozuti forgalom zavarasa nélkil haladjanak. A szébegalmi sav lakott terlleten alkalmazhato
folyopalya szakaszokon vagy csomoponti atvezeté&lelh széles forgalmi sav kedvesn
0sszekapcsolhat6 a kerékparsavval, kilonésen csmtidgdrnyezetben.

3.8.3.2  Autbébusz forgalmi sav

Az autdbusz forgalmi sav kerékparozas céljara igd@ybevételét az autdbusz és a kerékparos
forgalom nagysaga, valamint az autobusz forgalmi Iséssza alapjan kell mérlegelni. A
jelenleg érvényes 20/1984. KM rendelet 9.12. pomiggghatarozza az autébusz forgalmi sdvok
kijelolésének feltételeit.

Ezen kivil az aldbbiak figyelembe vétele sziikséges:

Kozépfekvés autdbusz forgalmi sav kerékparozas céljara csaktdles esetekben
jelolhet ki. A kozépfekvés autdbusz forgalmi sav kerékparozas céljara tortén
kijelolése csak részletes forgalmi, forgalomtechniks geometriai vizsgalat alapjan,
egyedi elbiralas utan lehetséges.

Széls fekvés autdbusz forgalmi sav kerékparozas céljara tortdijeldléséhez
figyelembe kell venni az alabbiakat:

Ha az autdobusz forgalmi sav szeélessége legalabb rdéfer (4,0 %-nal nagyobb
emelked esetében 4,50 méter), akkor az autdbusz-forgalagysagatol fliggetlentl a
k6z0s hasznalat megengedett, ezt j@lalaval és kerékparos piktogrammal jel6ini kell.

Kilonleges, a kdzosségi kozlekedéssebit forgalomszabalyozasi elemek alkalmazasa
esetében a kerékparos forgalom szempontjait ighégybe kell venni.

Ha az autébusz forgalmi sav szélessége nem éridgeRmameétert (4,0 %-nal nagyobb
emelked esetében 4,50 m), akkor a kerékparos forgalomutalé jelz tablaval tortén
engedélyezését az alabbi szempontok mérlegelggarakell eldonteni:
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0 autdbusz-forgalom nagysaga, jellege,

kerékparos forgalom nagysaga,

kdz0s hasznalat hossza,

csomopontok, megallohelyek elhelyezkedése,
lejtésviszonyok,

o O O O O

a kerékparforgalmi halozat folytonossaganak szeitgion

3.17. abra:K6z0s autdbusz-kerékparsav

3.8.3.3  Csillapitott forgalmu terilet
A csillapitott forgalmu 6vezetek lakott tertletefiorgalmi és/vagy gyt utakkal hatéarolt,

terlletegységek, ahol a gyalogosok és a kerékpareseghatarozott feltételek mellett,
biztonsagosan kézlekedhetnek.

Tertletre kiterjed forgalomcsillapitassal (30-as zéna, laké-pihedvezet) a kodzuti
forgalom és a kerékparos forgalom atlagsebességgél njobban kozeliteni kell
egymashoz.

Korlatozott sebességobvezet kialakitdsa: a kerékparos és a kozuti fongaazonos
utfelleten, a korzethataron jelolt megengedethadgryobb sebességgel kozlekedhet, a
gyalogos forgalom kiemelt szegéllyel, vagy zoldtettiél, arokkal elvalasztott.

Lako-pihen 6vezet kijeldlése: valamennyi kdzlekedésben részt\altalaban azonos
felileten kozlekedik, a gyalogosok dibségével, a kdzuti forgalom korlatozott meérték
és sebesség

Gyalogos és kerékparos dvezet (zona) kialakitaBE®Z 13. 8.): Utjai a gyalogosok és a
kerékparosok kozlekedésére szolgalnak, egyéb jdtdzlekedése az Ovezetben tilos,
illetve korlatozott. Kerékparosoknak az ut szamuktakolati jellel elvalasztott vagy
eltér szin burkolattal megjel6lt részén kell kdzlekedni, kgfbb 20 km/h sebességgel.
Az Ut egyéb részein a kerékparosok — a gyalogosskélyeztetése nélkil — legfeljebb
10 km/h sebességgel kozlekedhetnek. A kerékparezaknara kijelolt utfellleten a
gyalogosok nem kdzlekedhetnek. A gyalogos és kardispovezetben kerékparos Utpalya
eltér szin (pl.: téglavoros), vagy eltéranyagu, textaraju burkolattal, ,K"szegéllyel
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vagy alacsony kiemelt szegéllyel létesitheCélszer a kerékparos kozlekedés céljara
kijel6lt utvonal szintbeni elvalasztasa a gyalogozslekedéstl.

Forgalomcsillapitasi lehetég a KRESZ 41. abra szerinti ,Gépjanal, mez gazdasagi
vontatoval és lassu jarmel behajtani tilos” jelztabla alkalmazasa.

A csillapitott forgalmu tertleteken a kerékparosgfdom szamara egyértelen jelezni
kell a csatlakoz6 kerékparos haldzati iranyt.
A forgalomcsillapitd eszkdzok fajtajanak kivalasatéor vizsgalni kell az elem és a kerékparos
forgalom viszonyat.
A forgalomcsillapitasi eszkdzoket és kialakitasukat UT 2-1.207 szamu Utligyi Mzaki
El irds tartalmazza. A kerékparforgalom nyomvonalgramlforgalomcsillapitasi eszkozt kell
alkalmazni, amely a kerékpar menetdinamikai jellemzk megfelel (lapos hajlasu,
lekerekitett fellletek).

3.18. abra:Csillapitott forgalmu terileten  3.19. abra: Csillapitott forgalmu tertleten
vezetett kerékparforgalmi nyomvonal vezetett kerékparforgalmi nyomvonal

3.8.3.4  Egyiranyu forgalmu utca

Egyiranyu forgalmd utcdban csak akkor engedhmeg ellenirdnyban a kerékpéarozas, ha az
jelz tablaval jelzett. A kialakitas lehet kerékparsalkiig vagy kerékparsavos.

Az elleniranyu kerékparos forgalom kijel6léséhekdmetkez szempontokat kell figyelembe
venni.

Ha a kerékparforgalmi nyomvonal kialakitasa miatikséges, akkor az egyiranyu utcak
elleniranyd atjarhatésagéat a kerékpéaros forgaloamsza biztositani kell. Az egyiranyu
utcak egyiranyusitasi iranyanak szikség szerintjyakoztatasa és/vagy az utca vagy
egy szakaszanak ismét kétirhAnyuva tételsegjitheti a kerékpéros forgalom kdzlekedési
lehet ségeinek kiterjesztését.

A kijeldléskor vizsgalni, elemezni kell a forgaloagysagot, a megengedett sebességet, a
kozossegi kozlekedés forgalmi viszonyait, a megléipalyaszélességet és a parkolési
viszonyokat.

A csomopontoknal az elbbségi viszonyokat egyértelmn jelezni kell. A kerékparos
forgalom alapveten nem valtoztatia meg az egyébként egyenranglresikiezdés
forgalmi rendjét, gépjarnvek szamara az elleniranyd kerékparos forgalmat
jelz téblakkal vagy burkolati jelekkel jelezni kell. Aak a forgalmi irAnynak, amelyik
egyenrangu Utkeresztedesben jobbrdl talalkozik az elleniranyban vezetett
kerékpéarossal, ,Egyenrangu utak keresziéze” (KRESZ 88. abra) veszélyt jeliabla,
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valamint ,Kerékparosok” veszélyt jelztabla helyezend el, alatta ,kétirAnya nyil”
kiegészit tablaval. A szembe vezetett kerékparos iranytoanépontban burkolati jellel
(kerékparos nyom jelzése, kerékparsav jelzésepkeatizetni.

A kijelolés el készitése soran meg kell vizsgalni azt, hogy aenedinyd kerékparos
forgalom bevezetésének milyen hatasa lesz az atlt@tendszerben vagy egy nagyobb
tertleten, kilonds tekintettel a parkolasi viszdrgo

Egyirdnyu forgalma utcaban akkor lehet elleniran@rékparsavot kijeldlni, ha a
megengedett sebesség 30 km/h és a MOF 500 E/hvatet

Az egyiranyu forgalmu wutcdban az elleniranyld keékkp forgalom akkor
engedélyezhetkerékparsav létesitése nélkil, ha a szabad UtsaBlassége eléri, vagy
meghaladja az UT 2-1.203 sz. Utiigyi 8zaki El iras 7.3. tablazatadban meghatarozott
ertékeket. 200 E/h MOF kozuti forgalomnagysag alatt helyszini koérulmények
mérlegelése alapjan az egyirdnyl utca az uttesessagétl fuggetlenul kijeldlhet
kerékparozas céljara, ha az utszakasz belathaty, kikertl helyek vannak, (vagy
kialakithatok).

3.20. 4bra: Egyiranyua forgalmu utca 3.21. 4bra:Egyiranyu forgalmu utca

3.8.3.5 Reészlegesen vagy teljesen burkolt Utpadka

A kerékparos forgalom szamara a KRESZ az utpadledadhst irja el, ha az Gtpadka erre
alkalmas. Ezt a lehetéget seqiti el az Utpadka részleges vagy teljes burkolasa. Aadktp
burkolatanak anyaga lehé&tg egyezzen meg az utpalya burkolatanak anyagavébrgalmi
savot és a burkolt utpadkat uttest széle (U-O1gjy vdtest kijarati széle (U-022) burkolati jellel
kell elvalasztani.

Burkolt Utpadkanal a kerékparos nem a gépjéek forgalmi savjaban halad, hanem azon
kivil, a burkolt utpadka feltletén.

A részleges vagy teljes burkolasu utpadka nem @ndrékparforgalmi Iétesitmény. Akkor
lehet alkalmazni, ha a kerékparos és a kozuti fongaelvalasztasa indokolt lenne, de az
adottsdgok vagy kotottségek (pl. magas toltés, napagas, artéri szakasz, stb.) miatt mas
tipusu kerékparforgalmi létesitmény gazdasagosan akkalmazhatd. A részlegesen vagy
teljesen burkolt Gtpadka forgalomtechnikai jelzasen sziikséges. Az Utpadka burkolt felllete a
meglév Uutpalya burkolatdhoz csatlakozik. A részlegeserkdiu Utpadka épitését ajanlott
dsszekotni az Gtburkolat feltjitdsaval, korss@ésével.
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A forgalomtechnikai jelzéseket és az Uttartozékakatdzuti forgalomra vonatkoz6é éasok
szerint kell elhelyezni. 3,00 méternél magasabb/€ses rézshajlasnal meredekebb téltéseknél
magasitott kozuti vezetorlat elhelyezése sziikséges.

3.8.3.6  Kisforgalmu utca

A kerékparos a kozuti forgalommal kdzos fellletatatd a KRESZ szabalyainak megfeksi.

A kisforgalml utcadban forgalomszervezési intézkeklésl kell megteremteni a kerékparos
forgalom biztonsagos és akadalymentes kozlekedéséelecteleit (pl. a teherforgalom
korlatozasaval, a gépjarwek sebességének korlatozasaval, stb.).

Uj tervezés, a kerékparforgalmi nyomvonal részeként megvatbsita esetében a sraki és
forgalomtechnikai kialakitas ,kerékpérosbarat” legy

3.22. abra:Kisforgalmu utcan vezetett kerékparforgalmi nyomaio

3.8.3.7 Parhuzamos szervizut

Nagyobb telepuléseken belll vagy kilteriletuthk mellett a futtal parhuzamosan 6nallé
szervizutak helyezkednek el. Ezeken az utakon ahléal kisebb sebességgel haladnak a
gépjarmvek, de forgalmas lakott tertileten bellili szakasmo#t kerékparos forgalom szamara
sok lehet a zavaro kortulmeény: ki-beallé személygéplk, kinyilé gépkocsi ajtok, rakodas, stb.
Adott esetben forgalomszervezési intézkedéssela(zervizit egyiranyusitasaval, sebesség
korlatozassal, stb.) a kerékparos forgalom szansrelfogadhatdo és biztonsagos feltételek
alakithatok ki. A csomoéponti keresztezéseket fangdliztonsagi szempontbdl részletesen meg
kell tervezni.
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3.23. 4bra:Parhuzamos szervizuton vezetett kerékparforgajminvonal

3.8.3.8  Arvédelmi toltés

Az arvédelmi Gizemi utak altalaban egy forgalmi sakialakitasuak, ezért a sziikséges pontokon
kikertl helyek kialakitdsara is sziikség lehet.

Az arvédelmi toltések gyakran illeszthieta szabadids célu kerékparforgalmi hal6zatokba, de
a toltések vonalvezetése nem mindig kedyeaert a kialakitasukat az arvédelem szempontjai
hataroztak meg.

Kbdzlekedési céla kerékparos forgalomnal csak akhktkalmazhatdé, ha kozel vezet a
kerékparosok ideélis nyomvonalahoz és nem jele64Gl nagyobb Uthosszabbodast.
Arvédelmi toltésen korlat nem helyezhel, csak ha a kezge a sziikséges helyeken igja.

A fel- és lehajtoknal elhelyezett sorompokat uglf kealakitani, hogy az a gépkocsival tortén
felhajtast megakadalyozza, de a kerékparosok szamérjelentsenek tulzott akadalyt. Az
Utburkolatot az arvédelmi toltés Uzemelirek el irasai szerint kell kialakitani. Az arvédelmi
toltésen vezetett kerékparforgalmi nyomvonalonli#gs$ée vezet felhajté ert (lehet leg még az
utolso, kozaton vezet szakaszon) tajékoztatdé tablak elhelyezése szikségmellyel a
kerékpéarosok tajekoztatast kapnak arrdl, arviZiejilyen utvonalat vehetnek igénybe.

Ha nagyon hosszU az esetenként lezarasra késliesszakasz, vagy bonyolult az alternativ
atvonal, vagy annak elérése, akkor az arvédelmiéséh vezetett kerékpéarforgalmi
nyomvonaltervben az alternativ Utvonalakat is magHatarozni.
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3.24. abra: Arvédelmi toltésen vezetett 3.25. abra: Arvédelmi toltésen vezetett
kerékparforgalmi nyomvonal burkolatlan kerékparforgalmi nyomvonal burkolt felileten
felileten

3.8.3.9 Erdészeti Gzemi Ut

Az altalaban szép természeti kérnyezetben haladéseeti izemi utak kivalé szabadsdcélu
kerékparos utvonalak lehetnek.

Kijelolt turistaut és kerékparozasra kijelolt erdés Gzemi Ut keresztedésében a gyalogosok
szamara ,Kerékparosok” veszélyt jeliAbla vagy szdveges tabla kihelyezése sziikséges.
Felhasznalasuk esetén az 1996. évi LIV. szamuidaz &€ az erd védelmeérl szOlo torvényt is
figyelembe kell venni.

3.26. abra: Erdészeti Gizemi Gton vezetett kerékparforgalminmyonal

3.8.3.10 Mez gazdasagi ut

Kozlekedési célu kerékparforgalmi nyomvonal esetiékor alkalmazhato, ha ez az elem jobb
kozlekedési korilményeket (rovidebb Gtvonalat, is@melkedt, jobb forgalombiztonsagot)
biztosit, mint a kdzut melletti vonalvezetés. Szhdbas cell kerékparforgalmi nyomvonalnal
nem feltétlendl szikséges a kozut melletti vonadtées.
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AZ ELEMEK KIVALASZTASANAK SZEMPONTJAI

A kerékparforgalmi nyomvonal és elemeinek kialadddtéazért nehéz, mert legtbbbszor a
meglév és a mar ,berendezett” keresztmetszet tertleténekeelyezni a kerékparforgalmi
létesitményt. Az alkalmazésra kerllelemek kivalasztasa sordn az aldbbi szempontok
figyelembe vételét javasoljuk:

- A kerékpar is jarm, de érdekes modon a gépjanazet k a kerékparosokat nem tekintik
jarm nek, hanem inkabb a kézuton kdzlekedket zavard gyalogosnak tekintik.

- A gyalogosok sem tekintik jarmek a kerékparost, igy elé lépnek és akar a kerétgias
igénybe veszik.

Eppen ezért ott ahol indokolt, a kerékparos forgalmat el kell valasztani mind a gépjarm
mind a gyalogos forgalomtdl. Inkdbb a kozuti forgabmhoz kapcsolédjon a
kerékparforgalmi Iétesitmény, ne a gyalogos forgata fellletéhez.

a) A kerékparos és a kozuti forgalom elvalasztadédsaikségessége:

A kerékpérozok biztonsag- €s komfort-érzetét ablaltenyezk befolyasoljak:

- az atlagos napi forgalom nagysaga (ANF) E/nap/kétyi amely a kerékparforgalmi
|étesitmény forgalomba helyezésénelpiohtjara elrebecsult érték,

- aforgalom Osszetétele,

- anehéz gépjarmforgalom és a személygépjarrforgalom darabszama, aranya,

- akerékparos forgalom nagysaga (kp/csucsora),

- akeresztezések gyakorisaga,

- akozati palya szélessége,

- aforgalmi sdvok szama és szélessége,

- akozati forgalom engedélyezett sebessége (v) km/h,

- agépjarmvek parkolas modja és igénye.

Az elvalasztas szikségességét a fenti értékek Iéigyme vétele alapjan célszer
meghatarozni. A kilféldi ajanlasok és a hazai gykdofigyelembe vétele alapjan a
kerékpéarforgalmat az aldbbi esetekben indokoltlabziani a gépjarmforgalomtol.

b.) A kerékparos és a gyalogos forgalom elvalasaédk szilkségessége

Adott esetben nemcsak a gépjarnthanem a gyalogos forgalomtol is el kell valaszian
kerékparos forgalmat. Meg kell hatdrozni a keréapdés a gyalogos forgalom vérhato
nagysagat forgalomszamlalassal), majd ezen addmijan kell kivalasztani a megfelel
kerékparforgalmi létesitményt. Ehhez forgalomszé&mtakell végezni (az UT 2-1.203 sz.
atigyi m szaki el irds 20. fejezetben meghatarozott médon), majddatok feldolgozasa utan

a 6.2. 4bra szerint kell kivalasztani a szikségegKparforgalmi létesitmeényt.

Az UME 6.2. abra a gyalogos és a kerékparos fongallvalasztasa sziikségességének kezelését
adja meg.

A kerékparos és a gyalogos forgalom jellegzetediséigeddddan tdbb olyan helyzet van, amely

kritikussa teheti a kétfajta forgalom egyutt vezété

- Hossziranyu egyilttmozgas esetén, tul nagy gyaléggslomnal a kerékparos forgalom
akadalyozza a gyalogosokat. llyen nagy gyalogogialona teriletekre lehdeg ne
vezessik be a kerékparos forgalmat. Ha ez elkadilee, akkor a kerékparosok
sebességének csokkentése szilkséges a gyalogosste@po sebességére, vagy ki kell
alakitani a kerékparosok altal hasznalhaté utfedtileesetleg gyalogos- és kerékparos
zonat.
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A KRESZ nem kuldénbdzteti meg az elvélasztas nélésilaz elvalasztott (burkolati jellel,
szegéllyel) gyalog- és kerékparutak elnevezésetE®R 26/d és 26/e abra), mindkett
,Gyalogos és kerékparut’-ként hatarozza meg, ugskoraa tervezési gyakorlatban ezek
kilonboz ek. Jelents, 420 kerékparos/h/kétirany forgalomnal nagyoblréliqgaros
forgalom altal hasznalt fellletre csak szérvanygalagos forgalom engedheelvalasztas
nélkil. Az elvalasztas nélkili gyalog- és kerékpgelzésére a KRESZ 26/d abra szerinti
jelz tablat kell alkalmazni. Elvalasztas nélkili gyala@s kerékparatnal is célszeehet a
kozlekedési fellletek ajanlott hasznalatanak jekilé\ hasznalatra ajanlott fellleteket 25-
30 méterenként gyalogos és kerékparos piktogranok&tamint 3 db terelvonallal lehet
kijelolni. Szérvanyos gyalogos vagy kerékparos &woginak az tekintend amikor a
gyalogos vagy kerékparos forgalom kisebb, mint 6(kérékparos)/h/két irany.

Lakott tertleten kivili szakaszokon a kerékparosaégyalogos forgalom elvalasztasa
altaldban nem indokolt. Indokolt lehet azonban aZAlasztds, ha a kerékpéarforgalmi
létesitmény gyalogosokat is vonzo terulet (straslreacios terllet, ipari park, k6z6sségi
kozlekedési megallohely, stb.) felé halad.

3.9. Kerékpér parkoldk, tarolok

3.9.1. Alapelvek

Egy adott tertilet kerékparforgalmi hal6zati tenekinartalmaznia kell kerékpér parkolasi
(tarolasi) intézkedési tervet is. A 253/1997. szgpl.20.) Kormanyrendelet (OTEK)

szerint biztositani kell a kerékparok elhelyezésgéhden olyan épitményhez, ahol
rendszeres kerékparos forgalomra szamitani kedrd&nztatd, kulturdlis, kereskedelmi,
szabadids létesitmények, iskola, stb.). Figyelembe kellnitennagyobb, forgalomvonzo
létesitményeket, a telepllés- vagy varosrész kdpgat) a kozosségi kozlekedési
jarm vek megalléhelyeit is.

A kerékparral érkez rovid ideig tartézkodd Ugyfelek, vasarlok, latala szamara
biztositani kell, hogy kerékparjukat a kovetkdeltételeknek megfelelparkol6helyeken
hagyhassak:

o Konnyen elérhet(nem kell ajtét, kaput nyitni)
0 Viszonylag biztonsagos (a kerékpar jol rogzithé&thatd helyen van)

A kerékparral érkez hosszabb ideig tartézkodé munkavallalok, lakdksak szaméra
biztositani kell, hogy kerékparjukat a kovetkdeltételeknek megfelelparkol6helyeken
hagyhassak:

o Biztonsagos (megfigyelt vagy zart)

o Id jarastol védett (fedett)

A tarolok mérete igazodjon a kerékpar helyigényéhez

A tarolok kialakitasa legyen esztétikus és korngezdl .

Az alkalmazott szerkezeti kapcsolatok éleket égarsaott kotést nem tartalmazhat.

A kialakitas és az alkalmazott anyagok olyanok ésgk, hogy a lehetlegkisebb
fenntartast igényeljék.

A létesitményt ugy kell elhelyezni, hogy az a délalas bejaratdhoz a legkozelebb
legyen, de annak hasznalatat ne zavarja.
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3.9.2. A szikséges kerékpartarolok szamanak meghatarozasa

A kerékparparkoldk létrehozasaban érdekelt 6nkoyetiok vagy mas intézmények szamara
javasolt, figyelembe veendényez k:

Az intézmény tipusa, helye (oktatasi intézetek,léslivagy sportkdzpontok, uszodak,
tornatermek, parkok, templomok, temketkulturalis kzpontok és Uzletek, irodaépiletek,
sth.).

Lakoterlleten a kerékpar hasznalatat befolyasoljkewekparok biztonsagos tarolasi
lehet sége (pl. a k6zds tarolokban, vagy mas zarhatéehelggy vagy tébb 1épcksaz
lak6i szamara a szabad rendelkezéslyiségekbl kialakitott, zarhat6 tarolokban).

Az intézményt latogatok maximalis szama, a tevékégyjellege és a lehetséges
kerékparozok szama egy adottpdntban.

A z alabbi tablazat tartalmazza az OTEK szeriniléhféle intézményekhez sziikséges parkold
és tarolé helyek normativait.

A kerékpartarolokat, parkoldkat ujonnan megvalosafidsora beépitédako-, szallashely—
szolgaltatd, oktatasi funkcidk esetén az éplletaiént kell megvaldsitani. Bités és/vagy
rendeltetés modositas esetén a megidhapothoz képest tobbletként jelentkearolokat,

illetve parkoldkat kell megvalositani, melyek kdzieten is elhelyezhegk.

Uj beépités esetén a kerékparokat telken beliké; kzallashely-szolgéltatas, oktatasi, funkciok
esetében — éplletben kell elhelyezni, a foldszinggyy az els garazs szinten. A kerékparok
elhelyezését biztosito tarold helyek szamara légpala8x2,0 méter helyigényt kell biztositani.
Az OTEK 7. szam( melléklete a 253/1998. (X11.209rk. Rendelethez.
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1. Lakas, udilegység Minden lakas és Udégység utan 1 db
2.a. | Kereskedelmi egység Az &rusito tér minden megkezdett 156 m
0-1000 nf-ig alapteriilete utan 2 db
2.b. | Kereskedelmi egység Az &rusito tér minden megkezdett 506 m
1000 nf felett alapteriilete utan 2 db
3. Szallashely szolgéltaté egység Minden megkeddetendégszoba egysége
utdn 2 db
4, Vendéglato egység A fogyasztd tér minden megiteZé ni
alapterilete utan 2 db
5. Also- és kdzépfoki nevelési-oktatasj A foglalkoztatd és/vagy tanterem 56 m
egység alapterulete utan 2 db
6. Fels foku oktatasi egység Oktatasi és kutatasi helyls&@ent
alapterilete utan 2 db
7. Egyéb kozbsségi szorakoztato, Minden megkezdett 50 fénelye utdn 5 db

kulturdlis egység (szinhaz, babszinhaz,
filmszinhaz, stb.)

8. Egyéb mvel dési egységek A kidllitétér vagy kutatotér minden
(mGzeum, mvészeti galéria, levéltar,| megkezdett 500 fralapteriilete utan 5 db, de
sth.) maximum 50 db

9. Sportolas, strand céljat szolgalo Minden megkezdett 20 fénelye utan 2 db
egyseg

10. lgazgatasi, ellatd, szolgaltatdé, nem | Az iroda- vagy ellaté tertilet minden
fekv beteg-ellato egység megkezdett 100 fralapteriilete utan 1 db

11. | Fekvbeteg-ellaté gydégykezelegység Minden megkezdett 50 agy utan 1 db

12. | Ipari egység Minden megkezdett 10 munkahely Gitdb

13. | Raktarozasi, logisztikai egység A raktarterin@iden megkezdett 10 000°'m

alaptertlete utan 1 db

14.a.| K6zossegi helykozi kdzlekedesi A tervezett vagy mért napi utas szam 5 %-
végallomas aval azonos darabszam

14.b.| K6zOssegi helykozi kbzlekedeési Megallohelyenként minimum 5 db
megalléhely

Az épitmények rendeltetésszdrasznalatahoz sziikseges, elhelyezdwmadékparok szamanak
megallapitasa
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3.9.3. Rovid idej parkolast lehet vé tev létesitmények

Kerékpar tamaszok: olyan kialakitasuak, amelyhez a kerékpar vazszetke
hozzatamaszthato, illetve hozzakotheAz Ut mentén elhelyezett ,U” alaki tamasz
térhatarold oszlopsor helyett is alkalmazhatd, lexiigb rendeltetést is betélt, mert a
kerékpért lehet rogziteni hozza. Nem célszelyan kerékpéar tamasz, ami a kerékpar
kerekét fogja meg. Kialakitasuk szerint lehetnegesgilletve tdbb kerékpar elhelyezését
lehet vé tev szerkezetek.

T YA

Kerékpar rekeszek: olyan zarhatd szerkezetek, amelyek a kerékpardfé@zsét csak a
hasznaldé szdmara teszik lehat. A rekeszek belselrendezése olyan, hogy a kerékpér
hatsé kerekét rogziti.

Kerékpar parkoldk: kozterlleten elhelyezett, tobb alldssal kialakitéerékpar
tamaszok, amelyek jelablaval is kijeloltek.

Flggeszt kampok: a kerékpar vazat, vagy kerekét tartva falon hédgdmek el. A
fluggeszt kampo alkalmazasa kozterileten nem javasolt. Alkahsa javasolhaté vasuti
szallito jarmveken.

3.9.4. Hosszu idej tarolast lehet vé tev létesitmények

Hosszabb idej kerékpartarolas sziikséges pl. a kdzosségi kozskenegalléhelyek elérésének
kornyékén: B+R rendszer, tovabba oktatasi intézrekérgs a telephelyek belgeriletén. A
tarolokat és rekeszeket olyan frekventalt helygimégkozlekedési gdcpont, varoskdzpont,
egyeb kerékparforgalmi céllétesitmények kornyéled) édhelyezni, ahol mar regisztraltan- vagy
varhat6an- megfelelkapacitas igény meriilhet fel.

Olyan helyen, ahol zart tertleten belll helyezketl a kerékparok, ott nyitott vagy fedett
kerékpértarolok létesitése lehetséges.

Kozterlleteken olyan kerékpar tdmaszok és rekekmdikitasara van szikség, amelyhez a
kerékpdr biztonsagosan rogzithetletve amelyben a kerékpar biztonsagosan tatélha

Tal magas hasznalati, vagy bérleti dij esetén & tkapacitds kihasznalatlan maradhat.
Lehet ség szerint a tarolasi koltség nagysaga a haszid@ignek novekedésével forditottan
legyen aranyos, vagy legyen ingyenes.

Egy tarold rendszerrel szemben alapwvaras, hogy:
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Nyujtson biztonsagot a kerékparoknak akar 24 oOrdnels sorban kerékpérlopassal
szemben.

Védje a kerékparokat az idrassal szemben, eorban esvel, napfénnyel szemben.

Kénnyen megkdzelithetlegyen és a kapcsolodo kozosségi kdzlekedési isokbzel
legyen (autéparkolashoz, gyalogos megkdzeligdghez képest).

A taroloban elhelyezett kerékparok ne sértljenek.

A felhasznalé szempontjabdl legyen egysear hasznalhaté és ne kelljen hozza nagy
fizikai er t kifejteni.

Az igények ndvekedésével a tarold kapacitasdtbet legyen.
A létesitmény védve legyen az autdk raparkolasatol.

Olyan m anyag elemeket lehet csak felhasznalni, melyek meszitenek mechanikai
tulajdonsagaibdl 15 év alatt (kilbasznalat mellett) 20%-nal tobbet.

A térolé elemeinek meg kell felelnitk a mindenkdnatalyos kornyezetvédelmi
el irdsoknak.

A létesitmény és annak hasznalata nem akadalyazhgtyalogosforgalmat.

Kerékpar rz rekesz

Kerékparrz rekeszek biztonsagos B+R rendszer elemeikéntrafiaiatok. A velik szemben
tamasztott kovetelmények megegyeznek a B+R rendskerékpar tamaszoknal rogzitett
kovetelményekkel. Torekedni kell a kérnyezetheesitked tartds, kevés fenntartast igényl
anyagok alkalmazaséara.

3.10. Nehézgépjarm vek atmen forgalmanak csokkentése

Minden telepllés szamara o6riasi problémat jelenthagy az elmult 20-25 évben olyan
fordulat kdvetkezett be, hogy a vasuti szallitasti&rtek a rugalmasabb kozuati szallitasra,
raadasul az aruszallitds volumene is egyre novetendet mutat. A telepulések bels
részén atdiuborg nehézgépjarmforgalom kozlekedésbiztonsagi és kdrnyezetvédelmi
problémai ma mar mindenki szamar kdzismertek.

A nehézgépjarmforgalom nagymeértekcsokkentése az aldbbi médokon érhadt

- Altalanos, az egész orszagra kiterjekbzlekedéspolitikai koncepcio alapjan ki lehetne
kényszeriteni azt, hogy az aruszallitds ismét igpényegye a vasutat. Ezzel kapcsolatos
intézkedéseket telepllési szinten nem lehet tenni.

- A telepuléskozpontot elkertl uthalézat kialakitasa utan a belsrészekbl a
nehézgépjarmforgalom kitilthatd, ill. sulykorlatozas vezethdte.
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4. JAVASOLT BEAVATKOZASOK

Kdzlekedési javaslatok
A kozlekedési javaslatok dsszedllithsa soran oflapelveket kovettink, amelyek a telepilés
bels életének szervezettebbé tételét, élble¢ tételét segitik el

A kozuti kozlekedés fejlesztésének altalanos szentjgio
Az M5 autépdlya és az MO autdut kdzelsége jotékmtgsaik (gazdasag élénkitése, beruhazasi
kedv novelése...) mellett forgalomvonzo létesitménygkegyben. A gyorsforgalmi utakat
megkozeliteni szandékozok egy része kénytelen athal Gyalon. A varosnak jelenleg
semmilyen iranyba nincs elkertitja, mely a tehermentesitést lelvét tehetné, ezért a kozuti
forgalom minden karos hatasaval egytt a telegideponti részét terheli.

A telepullés tavlati fejldési lehetségei érdekében alapven fontos olyan uthalézat
kialakithsa, amely biztositia a telepulés hosszuu t&ozlekedési fejlesztési
lehet ségeit.

Amikor létrejonnek a telepllés elkerllését lekét tev 0) utak, ezt kbveten
keriilhet sor a jelenleg nagy terhelégszagos utak szakaszainak Un. visszaépitésére
oly médon, hogy a kozuti forgalom mellett egyéb Ikéiedési mddok (pl: kerékparos

és gyalogos forgalom, parkolohelyek kialakitasayabba az allo gépjarnforgalom
szamara is elfogadhaté szinvonall szolgaltatasit gajjon létre. Elssorban a
Vecsési ut és Bem J. utca valhat ilyenné.

Forgalmi vizsgalatunk alapjan megallapithaté, hegyaros bels részét elkerdl
kils uthalézat fejlesztések nélkal Gyal forgalmi visygan az elkdvetkezend
evekben, évtizedekben fokozatosan romlani fognakel@pilés belsrészét terhel
egyre novekv forgalom az életmirséget nagymeértékben lerontja. Az
életkorilmények javitasa és egy élhetelepilés megvalositasa érdekében
sziikségesek a javaslatunkban szereflertl és 6sszekodtutak megvaldsitasa.

Siirgetni kell az ekészitett allami beruhézasok miebi befejezését, mind a MAV
vasutvonal, mind pedig az orszagos kozuthaldzajitésara.

4.1. MO autdut fejlesztése

Az MO korgyr jelenleg folyd fejlesztése kozvetve érinti a véro& Deéli szektor

kapacitas bvitésével egy idben folyik az 51. sz., fit M5 autdpalya kdzoétti 6sszekot
szakasz megvalésitasa. Ez az U] utpalya fogja thivalaz M5 autopalya két MO
csomopont kozott terhelt szakaszat. Gyal varos paatjabdl ez ,mindbssze” a
F varosba tortén nyugodt be és kijutast eredményezi majd. A mindeos dugok és
balesetek varhatéan megsmnek, amint az MO utgy elkerdl forgalma lekerul az
autopalyarol. Ennek az autdpalya szakasznak, miazalemzéseinkbkiderult jelenleg

110%-0s a kapacitas kihasznaltsaga, vagyis tulterAenennyiben lekeril réla az a
mintegy 30 ezer jarmnaponta, ami az MO miatt terheli, akkor jeles@n javulni fog a
térség elérhesége az autdpalya fél

4.2. Vérosi elkeril utak, feltar6 utak fejlesztése

A varos atmen forgalmanak csOkkentése érdekében az orszagostakoAikelési
szakaszainak elvezetésével érhetink el legtobbainban fontos feladat a bels
kapcsolatok javitasa, a kapacitiv, varosrészeketab®t utak kialakitasa is. Varoshatar
széleken vezetett kilségi 0sszekot utak segithetnek abban, hogy a varoskézpont
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elkertilésével legyenek elérhek az egyes varosrészek. llyen varosi elkenitak,
varosrészeket Osszekot utak kialakitasa nagy |épték feladat, melynek
megvalosithatdsagi feltételeit és szabalyozasiaitaailon célzott tanulmanyterv keretén
belll célszer a jov ben vizsgalni.

Keleti elkerdl ut: A 4602. j. orszagos kozut (Vecsési Ut-Bem J. koaltasara szolgald
Utszakasz elképzelése jelemtgondolat, melynek azonban sok, egymastdl latgzola
fuggetlen elnye mutatkozik meg. Az atvonal keleti iranybdl keml a varost, kiindulé
pontja az MO autdut-4602. j. Ut vecsesi terlletekvf dsszekot Utja. Az 6sszekot at
tobb alternativ ponton kinal kiindulé helyzetetedzertl Utnak. Vizsgalt valtozat szerint
Gyal lakott terlletéhez kozel az Akacfa utca-Pateda nyomvonalan, masodik javasolt
valtozat szerint a Gyali-patak medrét kovetve.bBl, elvetett valtozat jelens hatranya,
hogy az elkerul ut kozvetlen a lakott terllet hataran vezet, aaonipgilag uUtként
nyilvantartott tertileteket hasznal, és a kenil hossza is révidebb. Mig utdbbi javasolt
valtozat messzit elkeruli a lakott telepulés részeket, am komabajatitasokat igényel és
joval hosszabb kerlte kényszerit. A nyomvonal a patak mellett éri edG®1. j. utat
(Nagyk rosi ut). Az elkertl utnak Uj csomoépontot kell létesiteni a 4601. talgtami
kivaltja a belterileti eltolt rendszeK rdsi Ut-Vecsési Ut-Bem J. utca csomopontot, ami a
rend rségi adatok szerint baleseti gocpont. A 4601t kailesztezése utan egy lehetséges
alternativa létezik, mely tovabb is a patak me#dddtetve kilon szinten keresztezi a Bp.-
Lajosmizse vasutvonalat, és csatlakozik a mar meedfgari tertleteket kiszolgalé uthoz.
A meglév (tpalya a patak parton létesllt, az ipari Uzemekarfasara, kapacitiv
korforgalmu csomoponttal a 4602. j. aton. Az épdtealkeril Gt hozzavetleges hossza
az els véltozat esetében 3.150 m, a masodik valtozatleset3.500 m. A nyomvonal
kialakithsa akar Utemezetten is jelesdtaszonnal jarhat. Az északi szakasz (4601.4l utt
északra) megvaldsitdsa feltarhatja a Szovetkezst @5 a patak kozoétti gazdasagi
terlletet, ugy, hogy a teherforgalom nem érint tekertleti atszakaszt. A déli szakasz
(vasuttol délre) folytatasa a patak mentén a vagsijtieherforgalmi kapcsolatot biztosit az
ipari Uzemeknek, tehermentesitve a Heltai Jeicat a nehézgépjarnforgalomtol. Az
elkertl nyomvonal k6zépsszakaszanak (4601. j. Ut-vasuti palya kdzott) rakpitasa a
legproblémasabb, meg kell ugyanis oldani a vasiligokulon szint keresztezését. Ezzel
a szakasszal valosulhat meg azonban a teljes Bkeréis a Vecsési ut-Bem J. utca
atkelési szakaszainak tehermentesitése.

Eszaki elkeriil ut: gyakorlatilag Gyal varosatél fiiggetlen —Vecsésosateriletén
megvalosulo- beruhazasban, azonban feltétlen liBéeszoggal épilhet ki a varos északi
oldalan, Vecsés teriiletén egy elkerilésre alkalnyasnvonal. Az MO autéut 36 km-nél
léev csomopontja és a 4602. j. at (Vecsési Ut) koadnjeg Uzemel egy utpalya, mely
kiindul6 pontja lehet a fent emlitett elkerihyomvonalnak is. Vecsés szabalyozasi
tervében szerepel ennek az utpalyanak a meghosszabbGyal varoshataraval
parhuzamosan a Matyas kirdly utcaig, ahol kdrfengalcsoméponttal csatlakozna a
meglév Uthoz. Mindez kulteruleti jelleggel, a varoshat&nnintegy 150-200 méterre
vezet. Az Utpalya elvezethatdsa az MO autdutrél érkeforgalom szamara kedvez
Abban az esetben, ha 6sszekotés épll a b&iosi gyjt Gt halézattal (Ady E. utca)
kils kapcsolatként elosztd6 szerepet is jatszhat a wafosgalom céliranyos
elvezetésében. Fontos megjegyezni azonban, hogy@sszekot Ut f varosi kapcsolatat
is meg kell oldani. K&ros hatasa lehet, ha a k@dk ezt az elkerll utat csak a Matyas
kiraly utcaig tudjak hasznalni, és onnan a Maty&&lk utca-Pesti Gt utvonalon, vagy a
Matyés kiraly utca-Krosi ut utvonalon kozelithetik meg rajta avBrost. Célszer, és
javasolt az elkerdl ut f varosi kapcsolatat is megteremteni a Hatar utcaAcskai Ut
atvonalon, vagy a Bp. Kerékvagasi u.-Alacskai Gtoaglon. Ez tébb szempontbdl is
fontos. A Pesti at forgalmi terhelésének egyikdka, hogy a Krosi ut és a Pesti Ut
kivételével nincs megfeleén kapacitiv bevezetat a Fvarosba. Az elkerll Gt és az
Alacskai ut kapcsolatanak megteremtéseével forgatterhel dés is varhato ezaltal a Pesti
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4.3.

s _sr 7

Ut terheltségének csokkenése is. A nyomvonal meggpiel egy idoen gondoskodni kell
az Uj utpalya és Gyal lakott terllete kozott (Hatéra-Wesselényi utca) egy védv
kialakitasardl is. Ehhez célszen véderd telepitését kellene szorgalmazni, bar ennek
kialakitasa szintén Vecseés tertletén oldhaté meg.

A varos déli terlleteinek elérését segieltard utpalyak nyomvonala messzire mutato
elképzelés. A déli teriiletrész jelenlegi eléréd€@2. j. Uton az Erdsor utcaig kozlekedve
lehetséges, majd az Egbr utcan tarhato fel a terilet. Tobb olyan altdwaais adodik,
melyek megvaldsitasa nagyban fliigg a déli terllsttit® esetleges hasznositasatol. A
leghosszabb, és egyben legvalosiémebb nyomvonal a 4602. j. Gt-M5 autépalya
csomopont kdrnyezetében indul és a banyatavakaywgatrol kerili meg. Vonalvezetése
a tavak mellett parhuzamos az autopalyaval, m&ddskas utca utpalyajahoz csatlakozik.
Az Gt keresztezi a patakot, ahol hididrgy épitése sziikséges. Létjogosultsaga a tavak
egyeb ceélu hasznositasa esetén lehet. A nyomvosaka mintegy 2200 méter.

A varos lakott tertleteihez kdzelebb, de még kuleten nyilik lehetség egy szintén a
deli terlletrész elérését biztositd at kialakitas@rd602. j. aton a kdzelmultban kiépitett
korforgalmi csomépontbdl kiindulva. Az ipari teridk feltdraséra épitett uthoz a temet
mellett kialakitott korforgalmd csomépont jelenldgirom &agu, azonban megépllt a
negyedig csonka &g is. Eba negyedik csoméponti agbdl indithaté az ut aeterdéli
oldala mentén, egészen a Puskas utcaig, bélgijal csatlakoztathat6é a Kisfaludy S. utca
€s a Moricz Zs. utca. A nyomvonal a teljes déepéllésrész feltarasara alkalmas, jgy
elosztd szereppel. Megfelem kédéséhez ki kell épiteni a Kisfaludy utca, a M&r&s.
utca és a Puskas utca meghosszabbitasat. A féitanéssza 1300 méter, a csatlakozo
Utpalydk meghosszabbitasa hozzaegesen 700 méter. Az (tpalya Utemezett
megvaldsitasa is lehetséges, j6lkddd megoldas alakithatd ki a korforgalomtél a temet
melletti szakasz kialakitasa a Kisfaludy utca meghabbitasaval egyutt. Kdxbi
utemként megvaldsithaté a Moricz Zs. utcdig, iketvPuskas utcaig tartd szakasz.
Szintén még a déli terlletrész feltarasat segitbletia temet északi oldala mentén
kiépitett 0sszekot ut is (0132/10 helyrajzi szadmu terilet), amely @2 j. Gt és a
Kisfaludy utca kdzo6tt valosithatd meg. Ez a szakasregy 500 méter hosszu Uj utpalya
kialakitasat igényli, viszont Uj kultertleti jellegsomopontot kell hozz4 Iétesiteni a 4602.
j. uton. Vélheten ennek a megoldasnak van leginkabb reélis esélyegvalosulasra,
azonban a legcélravezbb a temet déli oldala mentén a kész kérforgalombdl inditott,
Utemezetten megvalosulo feltard ut lenne.

Megemlitend a déli tertlet elérését javitd kdzlekedési palkékott az inkabb gyt Gt
fejlesztési feladatként is éderiil Bartok B. utca. Jelenleg a Bartok B. utcajgy utként
Uzemel a Brassoi utca-Kisfaludy Sandor utca kogptkaszon. A Kisfaludy utca-Bem
Jozsef utca kozotti szakasza viszont rossz allapgomvonal. A déli terllet elérésén
javithat az is, ha a kozminfrastruktara fejlesztések befejezése utan ayhidmy jt Ut
szakasz is megvaldsul. A Bartok B. utca Bem J. ggmamoépontja jelenleg jellampas
forgalom iranyitasu, igy a kanyarodé mozgasok tékets csomépont teljesen alkalmas a
deli tertlet egyik gyjt atjanak inditasara. Ennek a mintegy 350 méterpélydnak a
korszer sitése az elslleges feladat a déli terlletek elérésének javiddsa

A véros gy jt ut halozata

A varos belsbb részeinek élhebbé tételére és az &tmeriorgalom csokkentésére
korlatozott forgalmu terlletek kialakitasa a célfokgalom korlatozasanak tobb maédjat
ismertettiik, melyek kodzil a Gyalon alkalmazott eggegu utak keresztezése csak egy
lehetséges modszer. Az azonban mindeszaki megoldas alapja, hogy a lakéteruletek
bels uthalézatat olyan kapacitiv, nem korlatozott fémya atpalyakkal kell hatérolni,
melyek gyjt elosztdé szerepet ellatva biztositjdk a tertletedgielel megkozelitését.
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Ezek az ugynevezett gy utak. Gyalon a gyt Ut halozat kiépitettsége megfelebz
ilyen Utszakaszon a kézelmult fejlesztéseinek kakseten rendre kiépiltek.

Pesti Ut — Széchenyi utca (Budapest-Vecsési UttkRozo
Ady Endre utca (Krosi ut-Hatar at kozoétt)

Gardonyi Géza utca (Budapest-Ady E. utca k6zott)
Deéak Ferenc utca (Ady E. utca-Vecsési Ut kozott)
Szent Istvan utca (Ady E. utca-Vecseési Ut kdzott)
Zrinyi Miklos utca (K rosi Ut -Deak F. utca k6zott)
Kisfaludy utca

Kolozsvari u. — Bajcsy-Zs. utca (Kosi Ut-Bacso B. utca kdzott)
Brassaoi utca (Bajcsy-Zs. utca — Szélgca kdzott)

10 Széls utca (Brassoi utca-Kisfaludy S. utca kozo6tt)
11.Bartok Béla u. (Brassoi utca-Bem J. utca kozott)
12.Erd sor utca (Brasséi utca-Bem J. utca kdzott)
13.Bacso Béla utca (Erdor utca-Krosi Ut kozott)

CoNoOoO~wWNE

A felsorolt gy jt utak jelents része mai is ezt a szerepet toltik be, kiépéegtis, paramétereik
alkalmasak is erre a feladatra. Uj elem a javaatath Zrinyi M. utca és a Bartok B. utca egy
szakasza.

A Zrinyi Miklés utca gyjt utként a ma ezt a funkciot ellaté Karolyi Mihalycat valtja fel, az
épul Varoskdzpont beruhazas miatt. A Karolyi M. utcar$si Ut csomopontja ugyanis
atalakul, az U0j ltcsatlakozasban a megvaltozé haigeend szerint csak a jobbra kisives
mozgasok lesznek megengedettek. Ezért a tovablmatddgs érték forgalmi kapcsolatok
nélkil nem mkodhet gyjt Utként ez az utca. Erre a vele parhuzamos vonetészZrinyi M.
utca valik alkalmassa. Az 0j gy utat forgalomtechnikai jelzésekkel mibb ki kell jel6Ini, a
Karolyi M. utca csomépontjait pedig javasolt egyargu utak keresztezésévé atalakitani.
Korabban emlitést tettiink a Bartok Béla utca eg@kazzanak jelenségérl. A Kisfaludy utca
és a Bem J. utca kozotti szakasz jelenleg nem hetjiteni funkciéjat az elégtelen kiépitettség
miatt. A gy jt Otta fejlesztés a szikseges koznnfrastruktira kiépitések miatt nem
valosulhatott meg eddig. Azonban amint arra lebég nyilik meg kell épiteni a hianyzo
kozm veket és ki kell épiteni megfeleszerkezeti €s szélességi parameéterekkel az Usszzaka

A nagy tavlatu fejlesztések soran Vecseés terllen@gvalosithatd északi elkertlitpalya
0sszekotesét is javasolt megépiteni,jgyutként az Ady Endre utca folytatdsaban. Ennek az
Utszakasznak a szerepe vitathatd, azonban forgakhat el a Matyas kiraly utca kritikussa valt
nyomvonalarol. Ezzel egy ithen persze tobblet terhelést okoz az Ady Endre égzaki,
jelenleg csendesebb szakaszanak.

4.4. Kozuti csombpontok

Kozuti csomopontok esetében a legfontosabb szetmpdzlekedés biztonsaga. Ezen
csomopontok esetében két alapvetomoponttipus johet széba:

4.4.1. Korforgalmi csomépont kialakitas

A korforgalmi csomopontok leheté teszik azt, hogy az egymast keresztaanyu

gépjarm forgalom biztonsagosan haladhasson. Alammetharom tipusu kérforgalmu

csomopont kialakitasat engedélyezi a jelenleg étveémlév Utligyi M szaki El iras:

- Mini kérforgalmi csomépontAltalaban lakoteriletek csomoépontjainal hasznélato
Jellemz kils sugarérték 10,0-12,5 m.

- Egysavos korforgalmu csomoporiiasznalati tertlete a lakott terlleten beldli
kozuti csomopontok. Jellemkiils sugérérték 12,5-20,0 m.

- Két- vagy tébbsavos kdrforgalmu csomopaiients helyigénye miatt altalaban
kllterlleti csomopontoknal alkalmazzak. Jellerkidls sugéarérték >20,0 m.
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Megjegyezzik, hogy a csomépontfejlesztések koxiirtorgalmi csomoépontok létesitése
az egyik, de nem kizarolagos fejlesztési forma.oifdrgalmu csomoépontok alkalmazasi
korét a csomoéponti forgalom nagysaga, tovabba angpont telepilési szerkezetben
betdltott szerepe alapjan lehet meghatarozni.

Lakott terlileten bellli csomoépont fejlesztésekniéhldban a helyhiany okoz komoly
gondot, ez Gyal varos esetében is igy van. A kgdlem viszonylag nagy helyigénye
miatt koltséges kisajatitasokat is sziilkségessé. tehe

A véros terlletén korforgalmi csomépont kialakit@salabbi helyeken megfontolando:
- Pesti Ut-Matyas Kir. u. keresztesben
- Pestu Ut-Ady E. u.-Széchenyi I. u. keresztiEsben

Mindkét esetben vizsgaltuk a kialakithatosag gedmietaltozatait. A korrekt csomoponti
kialakiths azonban csak jeleatmaganingatlan érintettséggel valésithaté meg.

Korforgalmd csomopont kialakithsa javasolt a tavialkerul utak forgalmi
csomopontjaként a kilterlleti szakaszokon.

- Keleti elkertl Ut végcsomopontja a patak mellett

- Keleti elkertl ut —4601. . ut (Krosi at) kiltertleti csomépontja

- 4602. j. ut (Vecseési ut)-Matyas kir. u. dsszekidtcsomépontja a Matyas kir. u.-nal

4.4.2. Jelz lampés forgalomiranyitast csomopontok

Meglév _jelz lampas csomdpontok
A véarosban jelenleg az alabbi helyeken van jélnpas forgalomiranyitas:

4602. j. ut (Bem J. utca) — Barték B. u. csomoépojat

A jelz lampas iranyitas megfelel szilkségességét a gazdasagi hasznositasu teriletek
elérésének javitdsa indokolta. Hasznalhatobba ,vékk megvalosul a Barték B. utca
csatlakoz6 szakaszanak javasoltjgyitta fejlesztése.

Javasolt jelz lampas forgalomiranyitas

Ahogy a korforgalmu csomopont Ugy a jdampéas forgalomiranyits telepitése is a két
legkritikusabb csomépontban lehet ajanlhato:

- Pesti Gt-Matyas Kir. u. kereszte&sben

- Pestu Ut-Ady E. u.-Széchenyi I. u. keresztiEsben

Ezek a csomopontok nagy forgalmi terhelésik észrdmseseti statisztikajuk miatt
beavatkozéast igényelnek. Jelen terv keretén bélégezhet részletességgel vizsgélva a
helyszineket nem donthetel egyértelmen a beavatkozasi forma, azonban realisan
megvaldsithatd beruhazas inkabb a jélmpas forgalomiranyitas kiépitése, figyelembe
véve azt is, hogy ennek kdxbi folyamatos fenntartasi koltsége lényegesen olalgy
Mivel a két csomdpont azonos Utszakaszra esik gzéggs forgalmi jelleg magtartasa
miatt azonos beavatkozasi forma létesitését jandswiindkét helyszinen.

Minden esetben ajanljuk magyar gyartmanyu iranigtimika és harmadik generacios
led-es jelzlampak alkalmazasat, mert a magyar iranyitasteehsiidinvonala legalabb
olyan j6, mint a kulféldieke, viszont harmadannyilk@rilnek. Tovabba a led-es
kialakitasu jelzlampak energiafogyasztasa 10-20%-a a jelenleg Uzdérapas fényjelz
készulekekének.
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4.4.3. Csomoéponti kisbeavatkozasok

A csomépontok geometriai atalakitasa nélkil is denfeladat a nem megfelelés
els sorban veszélyes keresztezések javitasa. llyenatd@méast igényl csomopont az
Erd sor u.-Bacsoé B. u keresztezése, amely balesetogfddlegoldandé kisbeavatkozas a
forgalombiztonsag ebegitésére az észlelheég javitasa, az ¢klzés, a
forgalomtechnikai jelzések egyértelu@ tétele, a gyalogos atkékelyek figyelemfelkelt
kiemel festése. A csomoponti belathatosag javitasa,egsatvonali sebesséeg korlatozas
kiterjesztése. Vizsgalandd az autdbusz megallébbbiben tortén elhelyezése, mivel
ezen a helyszinen kilon baleseti forras a megajléhealld busz elzése a gyalogos
atkel helyek miatt. Ezen beavatkozasok részletes terseké&oltséghatékonyan
megvalosithatdéak és j60 eredménnyel javithatnakzéekédésbiztonsagon.

Felmerilt a Kolozsvéari utca-Bajcsy-Zs. E. utca cépont forgalmi helyzetének
egyertelmsitése is. Az eldbségi viszonyok koénnyebb felismerhstgére a
csomopontban az alabbi 4bra szerint jelzések leaékét javasoljuk. A kanyarodd
els bbséggel rendelkezitirany veszélyt jelz tablakkal tortén ellatasa javit a csomopont
forgalmi rendjének felismerhetégén. Ez a beavatjozas sajat hatdskérben medhatdsi

4.5. Vasulti keresztezések

A varos egyik legfontosabb tomegkdzlekedési kamtéblbiztositd vasutvonal, mint
kotottpalyas kozlekedési eszkoz térelhatarold smtris betolt. A vasuti palyatest kdzuti
keresztezése mindig kényes kérdés egy varos éhetéBgalon szerencsére tdbb
keresztezeés is rendelkezésre all, és ezek alldpaltgit . A meglév 6t szintbeli vasuti
atjar6 (Métyas kir. u., Krosi at, Bacso B. u., Kisfaludy u., Bem J. u.) lnldta és
biztositasi modja megfelel Az atjarok tbbbsége fontos kozlekedési kapcsakaidre
gy jt utak vasuti keresztezését latja el.

A vasuti palyatesten tervezett felljitasi beavallsok soran az atjarok korszsitése is
meg fog torténni, addig jelen allapot fenntartasallett beavatkozas nem javasolt. Uj
szintbeli atjaré létesitésére vonatkozo forgalnéingg nem mertlt fel. A tervezett keleti
elkertl Gt nyomvonalan, annak megvaldsitasa esetén dgyldn szint atjaré létesitését
javasoljuk.
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4.6.

4.7.

4.8.

Els bbségi viszonyok rendezése

A varosi gyjt Gt halézat bvitése kapcsan az Utkeresztezésekbblségi viszonyainak
felllvizsgalata szukséges. Javaslatink szerinjedokésre kertl gy jt utak elsbbségét
biztositani kell. A javasolt korlatozott forgalme@riiletek (gyjt utak altal kdzrezart
tombok) kijelolésekor a kozutak kezgnek meg kell hataroznia az dbbségadas
maodjat.

Az egyéb gyjt Gt halézaton a meglévels bbségi viszonyok alapvetn megfelelen
rendezettek. Az 0j gyt utak esetében a fenti szemlélet tartand6. Ez lébinla Zrinyi
M. utca gy jt atta kijeldlésenél és a Karolyi M. utca lakoutcaakitasanal fontos, mivel
ezen utak jelen forgalmi funkcidja méas. A Bartok lca piac melletti szakaszanak
fejlesztésével javasolt az Uj gy Ut szakasznak alarendelni a Kisfaludy utcat.

Egyiranyusitas

Az (thalézat rendszerében az egyiranyusitasok Kitakaval megfontoltan kell banni.
Amennyire kedvez hatasu lehet, olyan kényelmetlenné is tud valikaknazésa tébb
célt is szolgalhat, a forgalom korlatozasa, csitiega mellett a sk utcak jarhatova tétele
is célja lehet. Mindig gondoskodni kell azonbaneagiranyl Utszakasz parjarél és az
egyiranyu utcak kozotti atkdzlekedélsrhogy nagy kertilk megtételére feleslegesen ne
kényszeruljenek a hasznaldk, hacsak nem épperéz a

Az egyiranyusitas kérdéskore Gyal esetében a Gardodokai u. kozotti tertileten merdl
fel. Az érintett terilet Uthaldézatat megvizsgalagonban jelen koncepcibterv keretében
nem javaslunk egyiranyusitott utcaparok kialakitasa

Fontos azonban foglalkozni a Somogyi Béla utcardki (t-Szabadsag tér kozotti
egyiranyu szakaszaval. Az utpalya keresztmetszatiakitasa ugyanis kétiranyud
kiépitettség szerinti. Az egyiranyu forgalmi renelvbzetésével kilon nem lett megoldva
az utpalya keresztmetszeti berendezése. Ennek éngehent kétiranyd forgalomra
alkalmas maradt, ami azt eredményezi, hogy meglénik rajt a szabalytalan forgalmi
mozgas. Javasoljuk, hogy a parkolasi rendszer stdgsével az utpalya
kisbeavatkozasaival Un. visszaépitésre keriljomalanérdekében, hogy fizikailag se
legyen mod a kétiranya forgalom levezetésére. Aygirégyu forgalmi sav tengely
elhlzésaival a jobb és bal oldali parkolas valtakéral megfelel eredmény érhetel.
Ezt célszer kombinalni a parkolé allasok be és kivezetésénsl rkérték szegély
épitéssel és burkolat visszabontassal. Javasolnomegoldast kialakitani, hogy a
kerékparos forgalom két irAnyban hasznalhassasaakdaszt.

Forgalomkorlatozas

A kozuti kozlekedés balesetveszélyes mivolta ésnydgretszennyez hatasa miatt
kiemelten fontos a lakott terlletek védelme. Engéetekében a teleplilés lakoteruleti
részein a gyt utak altal hatarol tertleten beltl mindenhol eggeg utak keresztezését
kell létesiteni. A kiemelt forgalomvonzo Iétesitgéh kornyezetében vonali
sebességcsillapitas bevezetése indokolt (javasSgltkan/h)

Az orszagos kozutak telepulésre érkezésének matafargalomlassito szigetek kiépitése,
javasolt. Ezek a szigetek jelenthetik a belterilétroskapujat, figyelmeztetik a
kozleked ket, hogy a lakott terllethez illeszkedve valtogéks meg kozlekedési
magatartasukat.

A korlatozott forgalmu teriletek sebességcsilbgstl is kombinalhatok, ebben az esetben
30 km/h megengedett legnagyobb sebessianak jeldlendk ki. A zénak belépési
pontjainal jelezve a sebesség korlatozast és gsdtegalomlassité ntargyakkal
nyomatékositani a visszatart0 szandékot. llyen yirarejlesztési igény esetén ez
Utemezetten egy-egy terlletre barmikor kialakithat
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A terviinkben javasolt korlatozott forgalmu tertletek

1. Terulet:

Gardonyi G. u.-Méatyas kir. u.-Pesti ut-Budapest X\Her. Kacséh P. utca
2. Terilet:

Gardonyi G. u.-Ady E. utca-Pesti ut-Matyas kir. u.
3. Terdulet:

Deak F. u.-Zrinyi M. u.-Széchenyi I. u.-Ady E. u.
4. Terlltet:

Deak F. u.-Széchenyi I. u.-Vecseési Gt-Zrinyi M. u.
5. Terdlet:

Pesti Ut-Matyas kir. u.-Budapest XVIII. ker. Harsfa
6. Terilet:

Pesti ut-Ady E. u.-Krdsi Gt-Matyas kir. u.

7. Terdlet:

Széchenyi I. u.-Zrinyi M. u.-Szent I. u.-Ady E. u.
8. Terdulet:

Széchenyi . u.-Vecseési ut-Szent I. u.-Zrinyi M. u.
9. Terdilet:

Szent |. u.-Zrinyi M. u.-Krési ut-Ady E. u.

10. Terdilet:

Szent I. u.-Vecseési Ut-Kosi Ut-Zrinyi M. u.

11. Terdlet:

K rdsi Gt-Bacso B. u.-Bajcsy-Zs. E. u.-Kolozsvatri u.
12. Terilet:

Munkacsy M. u.-Kisfaludy S. u.-Erdor u.-Bacso B. u.
13. Terdlet:

Vasut u.-Bem J. u.-Erdor u.-Kisfaludy S. u.

14. Terilet:

Bajcsy-Zs. E. u.-Bacsoé B. u.-Ersbr u.-Brassoi u.
15. Terdlet:

Erd sor u.-Kisfaludy S. u.-Bartok B. u.-Brasséi u.
16. Terdlet:

Batrok B. u.-Kisfaludy S. u.-Szélsi.-Brassoi u.

17. Terdlet:

K rdsi Gt-Kolozsvari u.-Bajcsy-Zs. E. u.-Brassoi Lles@tenye u.

A fentiek kozill egyes terlletek kialakitasa nenhdsihaté meg a kornyezgy jt at
hal6zat kialakitasa nélkil. A javasolt forgalomlegitott terlletek mar a tervezett
gy jt ut halézat figyelembe vételével kerlltek kijeloksrezért azok részben vagy
egészben nem alakithatok ki a mai uthaldézat éskahigasarchiaja szerint. llyen részek
példaul a Zrinyi utca kijelolését igényB.-4.-7.-8. jelzésteriletek.

A 9., 10., és 17. jelzésterileteken nincsenek Utkereszidesek, ezek a terlletek a
kés bbi esetleges sebességkorlatozasu tvezetek kédakiiiatt kerlltek a javaslatba.

Aaz egyes korlatozott forgalmu terlletekre forgalmtechnikai terv készitését
javasoljuk.

-65-



Gyal varos kozlekedési koncepcioterve ENJE:D MERNOKIRODA Kit.

Ady Endre utca Forgalomcsillapitasa:
Megrendeli diszpozicié szerint vizsgaltuk annak letsgigét, hogy az Ady Endre utcaban
milyen  forgalomcsillapitd, sebesség- €és zajcsOkkenin szaki megoldasok
alkalmazhatoak.
A varosi uthalézatban betdltott szerepe szerinfdy Endre Ut gyjt Gt funkciot lat el.
Ebben a minségében jelens haldzati szerepet kap, aminek kdvetkezménye gobhg
forgalmi terhelés is. A forgalombdl szarmaz6 koaete terhelés mértéke igy
természetszeen magasabb, mint a kornyetakoétertletek kiszolgalo utjain. Az utca,
fontos gy jt utként egyben tomegkozlekedési jaratok Utvonala is.
Fentiekbl ereden azonban a forgalomcsillapitdo szaki beavatkozasok nem
alkalmazhat6ak. A sebesség és a forgalom csilEpadszokasos épitett eszkdzok kdzil a
jarm vekben fuggleges lengéseket kel{sebességcsillapitd kiiszdb, fekend r) illetve
a jarm vekben vizszintes lengéseket ke(wvaltakozo6 oldalu Utskitések) megoldasok
nem hasznalhatéak. Ezek alkalmazasajtgyuton, illetve tdmegkozlekedeési jaratok
Gtvonalain  nem lehetséges. A vonali sebességcstiddkenelz tablaval tortén
szabalyozéasa gyt uton szintén kertlend A megengedett 50 km/h legnagyobb sebesség
mérséklése esetleg 40 km/h-ra térténhetne, 6nmagabanban ennek a gyakorlatban
visszatartd ereje nincsen, és a karos kornyezédisbkat sem mérsékli. Gy utként
elvaras az uUtszakasszal szemben a kapacitiv,veelgyiors forgalom levezetképesség
biztositasa, mely a visszatarté eszktzok alkalngazhsériilne. A forgalmat csillapitani
vagy korlatozni az Ady Endre Uton nem javasolt,Uézzakasznak az a szerepe, hogy
atvegye a forgalmat a kornyelakoteriletekrl és a lehet leggyorsabban levezesse. Ezen
képességét ,elrontani” nem lehet cél. Ellenkeg, a problémas helyek (csomoépontok)
javitasaval, korszesitésével el kell segiteni a forgalomaramlast.
A kornyezeti terhelés legjelerstebb eleme a zaj, mivel a teherforgalom korlatozam,
igy a nehézjarnmvek keltette rezgések elenyésk. A zajterhelés forrdsa Osszetett.
Szarmazik a jarmvek motorhangjabdl, a Iégellenallasbal illetve dpélya és a kerekek
kozotti kdlcsbnhatasbol, a gordulési ellenallasBomotorhangbdl szarmazo terhelés nem
kifejezettek kozlekedésszabalyozasi kérdés, 60 kal#it a zajkibocsatas csak kis
mértékben figg a sebessdgtEnnek mérseéklése tehat a japark és itt elssorban a
kozosségi kozlekedést szolgalo jamak korszersitésével oldhaté meg (szigetelés). A
légellenallasbdl szarmazo terhelés elhanyagolhai@acsony sebesség miatt. Az Utpalya
és a jarmvek kerekeinek kdlcsénhatasabdl erédros hatasok azonban mérsékelblket
Szokasos modja a zaj csOkkentésének valamilyerg-gathd létesitmény kiépitése.
Kdnnyen belathatod, hogy jelen esetben az Ady Eeritén nem javasolhatd zajarnyékolo
falak épitése, és nem is indokolt. A kdzlekedésimerséklésére 30-50 m széles edvot
sem lehet telepiteni ide. Indokolt esetben kienttlke nagy zajterhelésnél a
lakéingatlanok, és elsorban azok nyilaszardink cseréje jelenthet meggldai adott
esetben szintén nehezen valdsithatd meg és kdltsege
Azonban a burkolat allapotanak megfelddarbantartasa a katyuk megsziintetése mar
jelent sen javit ezen a probléman. Letstgként adddik még a burkolat koporétegének
specidlis pordzus aszfalttal tortékialakitasa. A gordulési ellenallasbdl szarmazp za
kérdése régodta foglalkoztatja a szakembereket Baggvarosok kdzutkezeat. Az un.
.csendes aszfalt” (silent asphalt) beépitése lid8&takaszokon mar bizonyitotta kedvez
hatdsat, igy a nagyvarosok lakéterileteinek madaetezajcsokkent eszkdze. Az eljarés
koltségesebb, mint a normal aszfaltbeton kiépiésstartossaga sem éri el annak szintjét.
A tag porusok miatt a burkolat kevéssé teherbirddégel a hangelnyel képessége is
csokken, ezért tobb fenntartasi munkat is igéngéklekedéstervezési szempontbdl ez az
egyetlen javasolhatd6 modja a kozuti kdrnyezeti @b csokkentésének az Ady E.
utcaban, de sajnos ez is koltséges megoldas
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Parkolas

A telepulések kozlekedési rendszerének neuralgésze az allo, azaz parkol6 forgalom
feltételeinek megteremtése, vagy korlatozasa, $paisa. Gyal terlletén a parkolasi
létesitmények altalaban kiépitettek, helyenkéninban kevés féhellyel rendelkeznek,

de kaotikus parkolasi helyzet nem fordul ed varosban. Fellelhetazonban néhol
rendszeres szabdlytalan varakozakémt a varoskézpont kérnyezetében, ami varhatéan a
folyd projekt keretében megndvekedér hely szam és atrendezett forgalmi helyzet
kovetkeztében megsaik. Az alabbi helyeken a vérakozasi igények feksér utan
parkolasi létesitmények kiépitését javasoljuk:

A vasuti megalldhelyek koérnyezetében P+R rendsparkoldk kialakitasa sztikséges.
A megalléhelyek kdzvetlen kdrnyezetében biztositodgfelel szinvonall parkolo
helyek javithatnak az alternativ kozlekedési esiékazlasztasaban. P+R-ek kiépitése
Gyal-Fels és Gyal vasutallomasokon egyarant szikséges. lAkkiaskor gondolni
kell a megfelel kerekpartarolok elhelyezésére is.

Oktatasi, nevelési intézmények kornyezetében. rdellen egyidej, rovid
tartozkodasra szolgal6 reggeli és délutani csusgakra kell méretezni.
Kozintézmények, egészsegugyi ellato intézményehygretében.

Sport létesitmények kérnyezetében. Altalaban naggadmu gépjarmelhelyezésére
szolgéal6 6nallé 1étesitmények, igy a beruhazasisdtyabb feladat. Az Ady E. utcai
sportpalya kiépitett parkold helyei a piac igényggzolgalhatjak.

A parkolasi rendszerek fejlesztése és a kozterg@pjarm elhelyezés optimalizalasa
id szer és fontos feladat, melynek megvalésitasa rlelesedékes.

Kerékparos kozlekedés

Kerékparforgalmi hal6zat nyomvonalai

A kozlekedési koncepcio tervben szerepeltettiik eelg@rforgalmi haldzatot. Jelen
munka keretében a minden részletre kiterjg@rékparfogalmi hélézatterv nem volt
kidolgozhato, ezért miebb megvaldsithatosagi tanulmanyterv készitésés .

A megvaldsithatdésagi tanulmany keretében részieteisiell dolgozni és Utemezni kell a
telepllés komplex kerékparut halozatat és csomopordzetéseket Ugy, hogy kerékparral
mindenhova, vagy legfeljebb kis kerkkel, de biztonsagosan el lehessen jutni. A
megvalosithatésagi tanulmanytervben szerepeltethiakkerékparforgalmi létesitmények
fajtéit, nyomvonalét, a keresztmetszetben valélpHzéedését és a megvalodsitas varhato
koltségeit.

Halozati kapcsolati f iranyok

Gyal térsége szempontjabdl az alabbi haldzati okattartjuk a legfontosabbaknak:
4601. j. at (Krosi ut)-Gyali patak-Lajosmizsei vasut melletti nyeonal

4602. j .ut (Vecsési ut-Bem J. u.) menti kerékpd@dtmi nyomvonal

Szent Istvan utca menti kerékparforgalmi nyomvonal

Gyal fels vasutallomas-temetkdzotti kerékpéarforgalmi nyomvonal

PwpNPE

Kerékparforgalmi f halbzati irdnyok
- A kerékparosok szamara olyan nyomvonalat kell kigdai, amelyet hasznalva
minden olyan helyre eljuthatnak, amely Uti céljakét.
- Lehet ség szerint el kell kertilni a nagy forgalma Gtvekalk, vagy ezeket kivalto
onallé létesitményeket kell kialakitani
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A kerékparforgalmi nyomvonalak kialakitasat az blabal6zati elemek kiépitésével
javasoljuk fejleszteni:

1. 4601. . at (K rosi at)-Gyali patak-Lajosmizsei vasut melletti nyanvonal
Meglév engedélyezési tervvel rendelkezzakasz. A terv 2007. évben készilt, mar
figyelembe vette az akkor szintén tervezés stadbamaallé Varoskdzpont
Rehabilitacio beruhazasat. A nyomvonal a Budapatstrénal indul, a Matyas kiraly
utcaig kisforgalmua uton. Matyas kiraly utcatdl arisi it mentén elvalasztott 6nallé
kétiranyl kerékparut és egyesitett gyalog- és kenék nyomvonalan, a kozut északi
oldalan. Csatlakozik a Varoskozpont rehabilitacévében Iév kerékparforgalmi
létesitményhez, majd a Zrinyi M. utca utan kereszaeK rosi utat és annak déli
oldaldn 6néll6 kétirAnya kerékparutként illetve egjyett gyalog- és kerékparutként
éri el a Gyali-patakot. A medret hid marggyal keresztezi és a patak keleti oldalan
onallé kétiranyu kerékparatban folytatodik, majdaesati nyomvonalat kévetve vezet
Fels pakony iranyaba. A teljes nyomvonal kialakitasa enels épitési
beavatkozasokkal jar, megvaldsitasa palyazatigokéamogatasaval lehetséges.

2. 4602.j.ut (Vecsési ut-Bem J. u.) menti kerékparfgalmi nyomvonal
Ez a nyomvonal a Vecsés-Gyal kerékparut belteriflditatasa lehet. Vecseést
Gyallal kerékparattal dsszekdtni nem Uj gondolagrdoan elrelépés ez idaig nem
tortént. A kialakitando kerékparat vecsesi teriildégestilne, de csak a két telepulés
Osszefogasaval lehet megvalosithatd. A 4602. jzagss kozat forgalma és
keresztmetszeti jellege miatt a kerékparos lét&siynkozattdl térten elvalasztasa
indokolt. A belterlleti szakaszon az elvalasztaa atkalmas parhuzamos lakéutcat
is jelent, a kedvedb forgalmi helyzet és a koéltséghatékony beruhérdskében. A
Varoshatartél a Dedk F. utcdig azonban a Vecsésndltett kell a kerékparos
létesitményt kialakitani. Tovabbi szakaszon a Vacséittal parhuzamos
vonalvezetés Pet fi S. utca jelolhet ki a kerékparos forgalom szamara. Az utca
forgalma és burkolata erre alkalmas. A r&si Ut menti fent ismertetett
nyomvonalhoz csatlakozik ez a szakasz. Déli iranytogdbb a Bem J. utca mentén
adodik lehetség a kerékparos nyomvonal kialakitasara. Mivelialya forgalma
itt is indokolja a kerékparosokat a kozuttdl eleakaa kell vezetni. Erre a meglév
gyalogos létesitmények szélesitésével, vagy ohkalibanyl kerékparut kiépitésével
van moéd egészen a temigt A nyomvonal tovabbvezetése célszelehet
Némediszl ig, azonban a banyatavak térséyénar nehezen oldhaté meg az
elhelyezése, illetve az autdpalya csomdpontonnoéztonsdgos atvezetés kérdése.
Javasolt tehat esz6r Vecseés hatara és a temizotti szakasz megvaldsitasa.

3. Szent Istvan utca menti kerékparforgalmi nyomvonal

Ez a nyomvonal alternativ megoldasa lehet a 460dt (K r6si Gt) menti épitett
kerékparutnak. Az atvonal az Ibolya u.Piroska wetfzistvan utca kisforgalmu
atpélyain jeldlhet ki, szinte épitési beavatkozas nélkil, forgalommbdai jelzések
alkalmazasaval. A Varoskozpont bekotésére a Sontdgyica egyiranyd szakaszan
van kedvez lehet ség. A nyomvonal a Pdt S. utcaban csatlakozhat a fent emlitett
4602. j. ut menti nyomvonalhoz. Koltséghatékonyeralativa és egyszer
megvaldsités jellemzi ami kedvelehet a kialakitas szempontjabdl.

4. Gyal fels vasutallomas-temet kdzotti kerékpéarforgalmi nyomvonal
A nyomvonal a Krdsi utnal indul a vasuti keresztezésnél légyalogos
atkel helynél. Keresztezi a kdzutat, és a vasuti palyajd a vasuttal parhuzamos
vonalvezetéssel onallo kerékparutként éri el azdArgcat. Tovabb kisforgalmu
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utpélyakon forgalomtechnikai beavatkozasokkal #te® ki, a Munkacsy M. utca-
Temesvari utca-Bartok B. utca-Kisfaludy S. utcaoéton. A Kisfaludy utca és a
4602. j. ut kozott a temetmellett kialakitandd dsszekodtit mentén éri el a temet
térségét. A kijel6lt nyomvonal kis koéltségvetéssalosithatd meg, az utpalyak
mindegyike burkolt, forgalmuk igen alacsony. Kedvekerékparos nyomvonal
létesithet igy, mely a déli telepulésrészt feltarva két aksaintézmeényt is érint. A
Temesvari utcanal lehetég nyilik a vasut keresztezésére és ed8l Uton meglév
gyalogos atkelhely mellett a postahoz atkotes létesitésére is.

A kerékparforgalmi nyomvonalak kialakitasanal a.3&jezetben részletezett srzaki
lehet ségek kozul gondos tervezéssel kell kivalasztani helyi adottsagoknak
legmegfelelbb megoldast. igy biztosithatd a kerékparozasiyigénmagas szinvonall
kiszolgaldsa. A javasolt halozati elemekrdnyok, ezek kialakitasa mellett tébb olyan
helyi nyomvonal is létesithet melyek célszeren a kisforgalma lakoutcak burkolatan
vezetve srithetik a varosi kerékparos hal6zatot. A pontoénigk felmérésére és a
lehet ségek részletesebb bemutatasara javasolt kidolgazmaros kerékparforgalmi
hal6zatanak tanulménytervét.

Gyalogos kozlekedés

A biztonsadgos gyalogos kozlekedés érdekében féfleiszjavasoljuk a jelenlegi
gyalogjardakat a lakoétertleteken, tovabba a rossz s@g gyalogjardak felljitasat
célszer el irAnyozni.

A Véaros szamos pontjan tapasztalhatd, hogy a ggaldétesitmények hianya gondokat
okoz a kozlekedknek. Az utpalyakra kényszerllgyalogosok fokozott veszélyforrast
jelentenek. Javasolt ezért a jardak kiépitése asvélkeril és gyjt utak mentén
mindkét oldalon legalabb 1,50 m szélességgel, aukakk és kis forgalmu uUtszakaszok
mentén egy oldalon legalabb 1,50 m szélességgel.

Meg kell oldani a kézintézmények, nevelési és digiaintézmények valamint a gyalogos
forgalmat vonzo létesitmények (jatszéterek, parkolegalldhelyek peronjai) jardan
tortén megkozelitését.

Az épitett jardaszakaszokndl gondoskodni kell a fetely oldalesését és a jarda
viztelenitéséd. EI nyben kell részesiteni a szegéllyel megtamasztokdtat készitéset,
ami noveli a beruhazés koltségét, viszont jelserh meghosszabbitja az élettartamot. Az
ingatlanok megkozelitését szolgalo kapubejarokr#jard szélessége + 1 méter hosszon
az épitett jarda alépitményét célszaregersiteni, abban az esetben ha nincs megfelel
teherbirasu kiépitett kapubejaré burkolat.

Az orszagos kozutak esetében a nagy gépjamgalom miatt kdzépszigetek létesitését
javasoljuk annak érdekében, hogy a gyalogosok Kkémitien tudjak keresztezni a
forgalmas utakat. Ahol erre nincs mod, ugy a gyasogtkel helyet nyomégombos
jelz vel kell ellatni. A gyalogos atkehelyek fejlesztését javasolt a csomépont
fejlesztésekkel is 6sszehangolni.

Uj kijelolt gyalogos-atkelhely megvalésitasa van folyamatban a Pesti Gt-@oliptca
csomoépontjaban.

A varosi kozlekedésfejlesztésre szant koltségvetésbalisan évente 5-10 km gyalogjarda
épithet ki. A fejlesztést tervszeen uUtemezve célszermegvalésitani, a hianyzo
szakaszok folyamatos pétlasara.
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M kod képes megoldas, leg beton szerkezefardak épitésére, ha az Onkormanyzat az
alapanyagokat biztositja és az ingatlan tulajdokos@aguk épitik ki a telkik etti
jardaszakaszt. Ennek a megoldasnak jelehtitrdnya azonban, hogy gyakran nem mutat
egyseéges kiépitett a kiépitett létesitméenyek héotetve jelentsen eltér a megvalositas
min sége. A lakossag hajlandésdga esetén koltséghgidmm hosszabb szakaszok
épithetk ki. Javasolt azonban a kozterlileti jardaszakaskéhitésére az Onkormanyzati
beruhadzasok megvaldsitasa.

K6zosségi kozlekedés

A kozlekedési rendszerek szolgéltatasi szinvonklamdvelése érdekében elend
szempont a MAV és a helyi autdbusz kozlekedés bissmmlasa.

Egy telepulés kodzforgalmlu kozlekedésfejlesztésidseare komplex feladat, igy erre
vonatkozéan a jowen kulon részletes tanulmany készitését javasolhikzen a
gazdasagos Uzemeltetést, a terlletek kiszolgaldishte a telepilés anyagi tamogatasi
rendszerét oOsszeflggéseiben és részletes egymasia hiszonylataban szikséges
elemezni.

Elmondhaté azonban, hogy a varos kozosségi kozéskedllatottsaga megfelel
szinvonalu, és az elmul nagyjabol 10 évben jekst javult. Azonnali beavatkozés ily
maodon nem javasolhato, fejlesztési lelségek azonban adddnak.

A T-6. szamu rajzon bemutattuk a kdzforgalmu koetids ellatasi tertletét, amelyen az
egyes megalléhelyekhez tartoz6 250 méteres, Onelgrési idej”, illetve 300 méteres
an. .elégséges elérési idgjgyaloglasi tavolsagot tuntettiink fol. JOl lathatdogy a
kozforgalmu kozlekedés ellatottsagi szempontjabéélaptlés j0 helyzetben van. Gyal
lakétertleteit megfelel szinten lefedi a jelen helyi- és helyk6zi kozfdma kdzlekedési
rendszer.

Hianyossagok azonban vannak. Egyes terlletekenrads jJaség, az egyiranyl jarat
atvonal mig mashol az ellatas hianya okoz problé&nak

Ellatatlan teriletnek jelenleg a vasuttél délre ésriletrész alsé harmada mondhato,
melynek gyjt Utja a kézelmultban kiépllt Szélatca. A gyjt Ut kiépitésével nyilt
lehet ség a terllet kdzosségi kozlekedéssel tortélatasara. A javaslatban szerepl
Széls utcai autdbusz jarat elinditasa onallo U] jaratk@wasolhato leginkabb. Ennek
tobb, tovabbi tervezéssel és egyeztetéssel jatétdld is van, valamint finanszirozasi
vonzata is. Ezek mar meghaladjak jelen terv hatésk&ozép tava fejlesztési ttembe
javasolhatd beavatkozasként az (j jarat elindiessaén 4 db, egymastél mintegy 5-600
méterre elhelyezett megalléhelyekkel Gzemeltetheetjarat. Vizsgalatunk targykérében
kerillt az a leheség is, miszerint az Erdor utcaban nkéd autébusz jarat athelyezésre
kerlilhetne a Bartok B. utca Utvonalra. Ezaltal lgaglan terilet (Szélsutca kérnyezete)
rovidebb gyaloglasi tAvolsaggal kdzelithetné mg@ratot, az Erdsor utcai terilet pedig
gyaloglasi tavolsag novekedéssel érhetné el az bastd Utvonalat. igy
kompromisszumokkal lehetne kiegyenliteni a délz ré#atasat 0j jarat inditasa nélkil. Ez
a lehetség kozlekedés-szervezési szempontbol nem javadplla Bartok B. utca
Utpalyaja jelen kiépitettségében Iéfg keresztmetszeti és csomoOponti) nem alkalmas
buszjarat fogadasara.

Szintén a déli terlletrész tomegkozlekedési prohjéra 89E jelzési BKV autdbusz jarat
egyiranyu utvonala. Ennek eredményeként a helylek&résre hasznalt jarat segiti a
varoskodzpontba bejutast, de nem teszi leletaz onnan haza kozlekedést. Ennek a
jaratnak természetesen nem az azdbgies célja, hogy a gyaliak bejussanak a kdzpontba
sokkal inkabb, hogy elérjék a Hatar uti metr6 midelyet, viszont hasznalati
szempontbdl alkalmas erre is. Gyors megoldas nerhat@ a probléma javitaséara,
azonban javasolhatd, hogy az esetleg ljf@n zembe allitott Szélsitcai jarat egyiranyu
rendszere forditott legyen, igy kiszolgalhatnasektanyossagot is egyben.
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A kozOsségi kozlekedés fejlesztése Uj terliletelobésakor a meglévadottsagok és a
terllethasznalatbdl eredgények felmérése alapjan torténhet meg. Az ede®sseqi
kozlekedési modok gazdasagosan Uzemeltektagiacitasa és az utas igény szama vethet
0ssze a kozosségi kozlekedés fejlesztési javaslatok

A szamitasoknal figyelembe vehdtapacitas értekek:
Metrd: 15-20 000 utas/o

HEV: 5 000 utas/6

Villamos:3 500 utas/o

Autdbusz:3 500 utas/6 alatt

El vérosi gyorsvasut: 10-50 000 utas/o

Jelenleg Gyal terlletén nincs olyan rendkivili tatlan terilet, ahol a gazdasagosan
forgalomba allithatdé k6zossegi kdzlekedeési eszkdamélgfelel kapacitaskihasznaltsaggal
uzemelhetnének. Altalanossagban igaz, azonban, hagwarosi, j0 kozOsségi
kozlekedéssel ellatott teriileteken a tdmegkozlekiedé egyeéni jarmhasznalat aranya
60/40 %. Ez az arany igaz lehet Gyal vizsgalt tdik is, hiszen a ¥aros kdzelsége a
vasutvonal, a BKV jaratok iranya j0 lehséget biztosit a napi ingazok szamara a
tomegkozlekedési modok hasznalatara. Vagyis a tkozéekedési jaratok fejlesztése
gépjarm forgalom meérsékl hatast is eredményezhet. Az ellatatlan tertlet&o&séqi
kozlekedésének javitdsa csucsizhkban a vasuti megallohelyekre tortérelyi jaratos
rahordassal fejleszthetEnnek kiemelt szerepet kell szanni akkor, amikorasutvonal
fejlesztés megtorténik és rendszerbe all éskduni kezd a tényleges efarosi
(gyors)vasut.

A vizsgalatok soran felmeriilt még egy Gj MAV vasitiegallohely |étesitésének
sziikségessége a varoskozpont térségében. Ennektes kiregalldhelynek lehetne a
feladata ellatni a kozponti terllet igényeit. Azeth iranyld egyeztetések azonban
ramutattak arra, hogy vasutiizemi szempontbol a Bsiéérileti vonalszakasz nem képes
kiszolgalni harom, egymashoz ilyen kézeli megallgée A varosi szakaszon csupan két
megalldhely Gzemeltethet melyek kozll az egyik lehet ugyan a véaroskdzpamtb
létesitend U] megallohely, viszont akkor valamelyik szélgllomas megszintetése
szikséges. Ezek mellett nem all médjaban a vasagtagnak az Uj megallohely Iétesitési
és valamely régi megszintetési koltségterheit msel

Nehézgépjarm vek atmen forgalmanak csokkentése

A varoson athalado két orszagos kozut atkelési aszain a teherforgalom
sulykorlatozasara 10t a megengedett legnagyobhidiseg (a célforgalom kivételével). A
varos északi teruletén az atmefiorgalom sulykorlatozasa 3,5 t, a déli részeken A0
varosi utakon nincs célforgalmi kivétel. Ezek a hdgg korlatozasok megfelel
merték ek a jelen forgalmi helyzetben.

A forgalmi helyzet vizsgélata soran felfedezettzgstechnikai hianyossagot azonban
javitani szukséges. A Bartok B. utca sulykorlatoméskili hasznalhatosagat meg kell
szlntetni, valamint a varosba bevezéfldutak mindegyikén jelezni kell a sziikséges
meérték sulykorlatozast. A 4601. j. uton 6,8%, a 4602utpn 3,6 % a teherforgalom
részaranya, ami figyelembe véve az MO autout kégélsés annak logisztikai szerepét
nem nagy. Az MO megépitése &tla 4601. j. uton kisebb 5,9%, a 4602. j. Utonksbk
nagyobb 11% volt a teherforgalom részaranya.

A tavlati keleti elkertl Ut megépitésével az észak-dél iranyu teherforgalaeti@sen ki
lehet tiltani a 4602. j. Gtrol.

Javasolt a déli tertletrészen a 10t sulykorlatomdsbbi szigoritasa, a gy utak
kivételével célszera lakoutcakon 3,5t korlatozas bevezetése.
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Az elkerlil utak esetében célszeam korlatozas nélkili hasznélat lehet tétele.

4.14. Lezéarasok, fizikai korlatozasok

Zsakutcék kialakitasa

Fizikai lezarassal és forgalomtechnikai jelzésekékilt zsakutcak kialakitasat javasoljuk
a Radidlead6 utca és a Magyar utca kozotti teniilete Akacfa utca felé az alabbiak
szerint:

- Danko Pista utca (Méria utca — Akacfa utca kozithkasz)

- Méria utca (Liszt F. utca — Akacfa utca kozott)

- Dézsa Gyorgy utca (Vecsési Ut — Akacfa utca kiyzot

- Budai Nagy Antal utca (Vecsési ut — Akacfa utéadit)

A Liszt Ferenc utca gyakorlatilag zsakutcava vatikyel a Maria utca és a Danko Pista
utca veégei lezarasra kertilnek. Kilén kijeldini tésretesen csak az emlitett két utcavéget
kell.

Tovabbiakban az Akacfa utca a Vecseési utlfel Radidleadd utca és Magyar utca
nyomvonalan kozelithetmeg.

Ut lezarasok

Megrendeli diszpozicid szerint a kbzlekedési lersgig lezarassal tértémimegsziintetése
javasolt a Bogancs kdzben a Pesti Gt-JOkai M. kibz#tt. A lezaras megvaldsitasa soran
agy kell eljarni, hogy a lakéingatlanok megkdzelé@diztositott maradjon.

A Bogancs koz jelenlegi szabalyozasi szélességengfer. Az ilyen keskeny kozterilet
megfelel szinvonall fenntartasa nehézkes, gyakorlatilagetjoldatian.
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5. A BEAVATKOZASOK JAVASOLT UTEMEZESE

5.1. Rovid tavu fejlesztések: Rovid tava fejlesztések alatt értjuk az 5 éven Ibell

5.2.

5.3.

megvalosithatd projektelemeket.

Els dlegesen a lehetleghamarabb javasoljuk a felllvizsgalt forgalortekai
rendszerre vonatkoz6 javaslatok megvaldsitasat.elEjavithatd a meglév
forgalomtechnikai rendszer kddése, a forgalmi rend konnyebben betartathato.

A Bogancs koz javasolt lezarasanak kialakitasa.

A javasolt zsakutca kialakitasok megvalositasa.

Gondoskodni kell a megfelelparkolasi rendszer kialakitasarél és a kozterileti
gépjarm tarolas feltételeinek javitasardl valamint a félyek szamanak
novelésérl. Ki kell alakitani a P+R parkoldk miségi szolgaltatasat, elllegesen a
nagy utasforgalmu tomegkozlekedési megallohelyekeki@en. Javitani kell a
kozintézmények, egészséguigyi ellatd helyek korngemk parkolasi leheségein.
Folytatni kell az atgondolt jarda épitési prograpmoely a Varos kiépitetlen gyalogos
kozlekedési leheségeit orvosolja.

Javasoljuk megvalositani a Zrinyi M. utca gyutta kijelblését a Varoskdzpont
beruhdzas megvaldsitasat koest.

Kerékparforgalmi  halézat fejlesztését megalapozand@vasoljuk egy
kerékpéarforgalmi koncepcioterv kidolgozdsat a vaeggszére, 0sszehangolva a
kornyez telepulések kerékparforgalmi elképzeléseivel, ledtgeivel. A kerékparos
forgalom fokozott elterjesztéséhez szilkséges akpéarérolok elhelyezése is
minden olyan helyen, ahol a kerékparos forgalomjeheghet.

Ebben az idtavban javasoljuk kiépiteni a Bartok B. u. hidnydzm veit és a
hianyz6 szakasz gjt (tta fejlesztését.

A kozéptavu fejlesztések megalapozésat lall késziteni. Meg kell kezdeni az
uthalézat fejlesztésére vonatkozé szabalyozasi tderenmegteremtését és a
részlettervek kidolgozasat, be kell szerezni a s2giés épitési engedélyeket.

Ki kell dolgozni a baleseti gocpontok kezeléséreolg@d csomoponti
beavatkozasokat, tanulmanytervi vizsgalatokkakéglettervekkel.

Kozéptavu fejlesztések: Kbzép tavu fejlesztések alatt értjuk az 5-10 eévesiilb
megvaldsithatd projektelemeket.

A még kiépitetlen foldutak szilard burkolattal &t ellatasa.

Kerékparos infrastruktura fejlesztések megvaloaitas

Javasoljuk elkezdeni az elkertlitak egyes elemeinek megvaldsitasat. Az elkerdl
utak kialakitasa Utemezhet varos finanszirozasi lehségeinek fliggvényeben.

Ezen Utemben lehet megvalésitani a szikséges csminoatépitéseket és
fejlesztéseket.

Nagy tavu fejlesztések: Nagy tavlatnak tekintjtk a 10 éven tal megvaldsuld
projektelemeket.

Tomegkozlekedési jaratok utvonalainak fejleszt@sat s rités.
Tavlati fejlesztési leheségek elkészitése kilstsszekot utak megvalositasa.
Elkertl utak megépitése, a korabban esetleg kiéplilt iésszak 6sszekotése.
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6. OSSZEFOGLALAS-ERTEKELES

A leirt javaslatok egy része oOnkormanyzati hatédséldr megvalésithatd. Ezeket a
javaslatokat rendszerezetten és témarol témaralvmla kdzlekedési dsszefliggéseket
nem szem el tévesztve célszermegvalGsitani. llyen példaul a jarda épitések vagy
jelz tablak felllvizsgalata, vagy akar a kerékparforgdiéiozat fejlesztése.

Vannak olyan beavatkozasok, amelyeket az dnkornadnyzak a Magyar Kozat Nzrt.
Pest Megyei Igazgatésagaval kozosen tud megvabdsiigen az orszagos kozuttal
kapcsolatos témakor: kdzutkeziel/altozasok, csomépont fejlesztések, Uj orszagaek u
megvalositasa, stb.

Vannak olyan beavatkozdsok, amelyek sem telepUkEin kistérségi szinten nem
oldhatok meg, hanem csak orszagos szervek bevaiasgilhet ki. llyen a vasut
fejlesztés, vagy az elkerlutak kialakitasa.

Az altalunk tervezett kozlekedési rendszert elfé@gaa javasoljuk, amely alapjan ki lehet
emelni és meg lehet valésitani a kozlekedésfepgaszelemeit. Ezen tal jelen
tervdokumentacio képezheti a szerkezeti terv médéls@mnak alapjat, mint szakmai
megalapozo, alatAmaszto munkarész.

A kozlekedési koncepcio széles kasmertetését ajanljuk. A terv elfogadasat kogataz
egyes elemeket folyamatos, céliranyos fejlesztgagatoljuk megvaldsitasra.
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7. EGYEZTETESEK

A Koncepcidterv elemeit az alabbiak szerint eqyttike

MAV Zrt. Fejlesztési és Forrasallokaciosdsztaly

Gyal Véaros Polgarmesteri Hivatal

Budapest, XXIIl. ker. Soroksar Polgarmesteri Hivata

Budapest, XVIII. ker. Pestszentinc-Pestszentimre Polgarmesteri Hivatal
Vecsés Varos Polgarmesteri Hivatal

Magyar Koézut Nzrt. Pest Megyei lgazgatdséaga

Alféld Koncesszios Autopalya Zrt.
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JEGYZ KONYV

Keszdlt: 2011. februar 02-an Gyal Varos Kozlekedési Konaepeivezetének lakossagi egyeztetése
targyaban a Zrinyi Miklés Altalanos Iskola (Gyalpgsuth L. u. 48-52.) hivatalos helyiségében

Jelen vannak:

- Papai Mihdly polgarmester — Panczél Karoly alpoigester, orszgy. képvise Zabanné Nagy Gydngyi
képvisel — Er s Jozsef képvisel— Ozsvath Gyorgy TANDEM Mérnokiroda — Sandor Taniasez.hely.

Székelyné Jene Maria ligyvezet Donhauzer Adam igyvezet- Zsigovits Gabor ugyintéz- Makkayné

Szigetvari Szonja ugyintéz- Karolyi Andrasné jegyxonyvvezet, valamint kb. 48 f a lakossag részér

Panczél Karoly koszdntétte a nagy szamban megjelent érdkklakossagot, Papai Mihaly polgarmester urat és
varosunk kdzlekedési koncepcidjanak iranyité terpzOzsvath Gyorgyot. EImondta, hogy Ugy, ahogyesmi
szokott a lakossagi forumnal, harom valasztokeniget jelen. Jomaga a 3. valasztokerilet kép\isként, a 4.
valasztékerllet képvisge Zabanné Nagy Gyongyi, az 5. valasztokerilet isghye Er s Jézsef és néhany
képvisel tarsuk hallgatoként.

Jelen vannak még azok a munkatarsak a Varosuzeéstlt-t |, akik kozremkoddnek a varos kozlekedésében,
Gttal, jardaval kapcsolatos tigyekben, valamintrasféjlesztési feladatok tigyvezg.

Elmondta a koncepciéval kapcsolatban, hogy olydadégokat is tartalmaz, amelyek lehet, hogy cs&kélrized
mulva valosulnak meg. Ez utan felkérte Ozsvath Gydarat, ismertesse a kdzlekedési koncepciot.

Ozsvéath Gyoérgy a Kdzlekedési Koncepcid lhb elemeit kivetit segitségével ismertette, amely az alabbibf
szempontokat tartalmazza:

A kozlekedési koncepcioterv célja:

Allapot felmérés és értékelés

Probléma feltaras és elemzés

M szaki lehetségek és eszkdzok bemutatasa
Atfogo javaslati rendszer kidolgozasa

Dontés elkészités, célok meghatarozasa

1. VIZSGALATOK, ELEMZESEK

Forgalmi rend és forgalomnagysag vizsgalata
Balesetek elemzése

Meglév tervek, fejlesztési elképzelések vizsgalata

1.1. Forgalmirend és forgalomnagysag vizsgalata
A forgalmi rend vizsgélata a teljes Uthalézat fdogatechnikai jelzéseinek felvételével és kategdéizaval tortént

Kilén munkarész tartalmazza a jelzések fényképkardentalasat és helyszinrajzi elhelyezkedésétmiataazok
megfelel ségének értékelését

1.2. Forgalmirend és forgalomnagysag vizsgalata

A forgalomnagysag meghatarozasahoz a varos jellemitszakaszain keresztmetszeti forgalomszamlalast
végeztink.

Az orszagos kozutak hivatalos forgalmi adatai iseterezek is felhasznéalasra kerultek.

Ezek ismeretében késziilt el a varos forgalmi mmjeimi a fejlesztések figyelembe vételével végriitati
forgalom el rebecslés alapja.

A baleseti elemzésekhea vizsgalat adatai a Dabasi Remkbpitanysag Kozlekedésrendészeti Osztalyatol
szarmaznak a 2006-2010 évek koz6tti 5 évemithmra.

1.3. Baleseti elemzés

Baleseti gécpontok:

Pesti it — Matyas kiraly u. csp.

Pesti Ut — Ady E. u. — Széchenyi I. u. csp.
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Azonos helyen 4 vagy tobb baleset tortént
K rési Gt — Ady E. u. csp.

K rési Ot — Vecsési Ut csp.

Erd sor u. — Bacsé B. u. csp.

Javasolt a baleseti gocpontok informacios, figyddtkelt jelzéssel tortén jeldlése, addig, amig a helyszin
korszer sitése atépitése meg nem torténik.

A baleseti elemzés a személyi sériléssel jar6 baliek okait tarja fel Gyal varos terlletén (2006-20Q
években):

- Els bbség meg nem adasa: 54 %

- Sebesség nem megfelehegvalasztasa: 17 %

- Kanyarodas szabalyainak be nem tartasa: 7 %

- El zés szabdlyainak be nem tartasa: 3 %

- Gyalogos hibaja: 3 %

- Uttest bal oldalanak szabalytalan igénybe vétebd: 2
- Gondatlan vezetés: 2 %

- Oldaltavolsag be nem tartasa: 2 %

- Szabdlytalan megfordulds, tolatas, savvaltas: 1 %
- Elindulas szabalyainak be nem tartasa: 1 %

- Kdvetési tavolsag be nem tartasa: 1 %

- Egyéb: 7 %

MO autéut fejlesztése
A varost elkertil utak

Az autdut Uj szakasza igazodva a megvaltozott igéingz keletebbre épilt, mint a déli szektor csaflaka.
Az M5 autdpalya kikerlilésével a déli és keleti sagtkdsszekot Utpalya épitése sziikséges.

1.3.1. Kozathalozat fejlesztés

1.3.2. Varosi elkeril utak:
-Vecsés teriletén az MO autéut és a 4602 . utg¥Eait) kozotti sszekotit folytatdsa a Matyas kiraly utcaig.

- 4602. j. ut kivaltasa
korforgalom-patak part-6sszekodt
(alternativa: Patak u.-Radiéleadd u.)

- Déli kapcsolat

banyato-Puskas u.
temet -Puskas u.

1.4. Kozuathaldzat fejlesztés

Gy jt utak
4601. j. at
4602. j. at

Pesti Ut — Széchenyi utca
Ady Endre utca

Gardonyi Géza utca

Deék Ferenc utca

Szent Istvan utca

Zrinyi Miklés utca
Kisfaludy utca

Kolozsvari u. — Bajcsy-Zs. utca
Brassai utca

Széls utca

Temet melletti Gt (0132/10)
Bartok Béla u.

Erd sor utca

Bacs6 Béla utca
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Panczél Karoly megkoszonte a tdjékoztatot. Folynak mar azok akékjrami az anyagban Ugy van jelélve: a tabla
kopott, cserélni kell, agakat kell levagni. Az eille utak Ggyében elmondta, hogy orszagos beruhazéssal
épllni az M5 autépélya MO-ra tortératkdtése Dunaharaszti felé. A tobbi elkeriik, amit mérndk Gr vazolt,
valéban tavlati elképzelések, a varos 6nmaga l&ptelsz rovid idn bellil megépiteni pl. a Kosi Gton a Gyali
patak mellett lehetne a vecsési dsszeldtmegépiteni az elkeriilutat. A volt Tsz bejarén kozlekedhetnének az
ottani véllalkozasok és az kozremkodésikre is szilkkség van ennek megvalésitasaraelgnlggi gyali

gy jt utaknal 1 Uj elem modosulna, a Karolyi utca. Ha émél) a varoskdzpontban az Gt, a Karolyi utcarél a
K rosi utra csak jobbra tudnak fordulni, mert szaivizs parkolék éplilinek. A gjf Ut szerepét atvehetné a Zrinyi
utca.

A BKV jaratokért a varos 67 milliét fizet éventee dnég igy is vannak ellatatlan részek, de pl. dsSzdcaban
lakok nem szeretnének buszjaratot. Aminek jéwan, az a MAV, ha lenne olyan eérosi vasut, amelyek s n,
tisztan jarnanak be a varosba, a legkényelmesebfold@s lenne. Ehhez alakithatnak a kerékparutakat,
gy jt utakat. Gyalon van kb. 100 km uat, ahol nyugodtametekerékparozni. Felkérte a jelenl&et, hogy a
jelenléti ivet névvel, cimmel lassék el, ha vandiéiik azt tegyék fel, amit tudnak most megvalasiglnagy
beépitik a koncepcidba.

Kaincz Ferenc, Karolyi u. 84.kifogasolta, hogy az Uj 6vodahoz nem késziilt jaedaédesanyak kénytelenek az
Uttesten tolni a babakocsit. A varoskdzpontban todpos munkaval megfestették a kivagandé fakati pedig
mindet kivagtak. A Karolyi-Kossuth utca sarkan égkilszép hazak, jarda nem késziilt hozza. A koatiitélen
sem takaritjak, fleg az Uj hazakba Bp4rkikéltéz k, fel kellene szdlitaniket a kitelességiikre. A szakrendeals

a laboratoriumot nem érik el a mozgéaskorlatozottik,szilkséges a renddle. Nem lehet kilatni a Karolyi-
Széchenyi utca kereszte®sében, a sarkokon novak-bokrok gondozasa, levagasa a baleset elkeriégett
szilkséges. A Karolyi utcaban a Rakoczi Iskolanaldk téve a 30-as tabla, ezt a sarok feloldjazaieté viszont
kiegészit tabla sziikséges, pl. 100 méterig. A vasuttal kalptisan még 1995-ben igérték, hogy két vaganydssz
villamositva lesz. Az ids emberek nem tudnak kijutni az 0] tentet, meg kellene oldani, ha maskor nem is,
legalabb mindenszentekkor.

Panczél Karoly megktdszonte az észrevételeket és az alabbiakbaszuli: ebben az évben 7 km jarda épitését
tervezik, benne van a Jokai utca is az Uj ovoda felteljesség igénye nélkil, a Tancsics M., ubahy E. utca, de

a pontos tajékoztatas a kovetke@yali Ujsagban benne lesz. Akadalymentesitéssptdaatos tajékoztatasra
felkérte Papai Mihaly polgarmestert.

Papai Mihaly véleménye, hogy Kaincz Urnak sok mindenben igaaa. A jardaépitést a Képvisdiestiilet
elfogadta, palyazat indul az orvosi rendekadalymentesitésére, amely a bejaratnal létesitkfn kiépitésér|
sz6l, de ehhez sziikséges engedélyes terv, melyélanérnokiroda készit. Fakivagassal kapcsolatdarondta,
hogy a varoskozpont tervezésénél komplex parkositsserepel, ami ez év végére jol lathato leszakgcfak nem
voltak disze a varosnak, 6reg, korhadt, apolatlat) ezen kivil tereprendezés is sziikséges, terahevéve egy
trianoni emlékm felallitasa.

Az Utkeresztezdés eltt és utdn 5 m-re megallni tilos, tehat be kelitédni a KRESZ szabdlyait, a bokrokat le kell
vagni, ami a lakdk kotelessége.

A belviz és talajviz veszélyére hivta fel a figyetmminden Gtépitésnél visszatéprobléma a szikkaszt6arkok
betemetése. A varosban a gépkocsival rendekkezama igen nagy, ha a parkolas miatt betemetéclazkat, nem
tud elszikkadni a csapadékviz.

Nem lesz kétvaganyos a vasutvonal, nincs értelree; Bestimrén és Gyalon is van kitéA varoskdzpontot érint
két atjaro kozotti vasuti palyat a varosnak kdlljfiegani, ami majdnem 100 millié Ft-ba kerdl.

Gydli Anyak Egyesiilet képviselje Takacsné Maldiv Gabriella megkdszénte a lehetéget a lakossagi
egyeztetésen valo6 részvételért, nagyon sok gyerelyga problémajat tolmacsolta. Az 6voda, bdles iskola felé
eljutds még mindig probléma, nem épiiltek jardakekearutak. Pl. biciklivel szeretnék megtenni aat,uezért jo

lenne, ha legalabb egy sarga vonal lenne az Uttesteerékparosok védelmében. A jatszéterekhez efuibast

biztositsak, zebrak legyenek felfestve A Gyali AkyEgyesiilete dnkéntes munkaval segitenék a jatetot
karbantartasat, vagy a zebra festését is, motdweagkparral, babakocsival szeretnének kozlekddmi.fognak

levelet, hogy milyen konkrét terveik vannak.

Panczél Karoly a kérést, hogy a kozintézmények, jatszoterek etéchlegyenek jardan, jogosnak taldlta.
Felajanlasukat koszonettel vette, jelenleg a jétsel Ujak, ha mégis akad javitani, vagy potolnidyazt a
Varosiizemeltetési Kft. elvégzi. Zebra létesitésésmyora szabalyai vannak, a festést is specialjmggal kell
végezni. Tervezve van a Pesti és Tulipan utcaiszéee désbe zebra létesitése, valamint ha a Vecsésigkapga
az Uj burkolatot, a Dedk utcai keresztdzshez is készill zebra.

Balogh Ferenc Arpad utcaa Vecsési Ut felUjitasat tartja fontosnak. Renjélimin ség jarda lesz, szegéllyel,
megfelel lejtéssel. Sikossag-mentesités, vizelvezakok, fak gallyazasa lgyében a kozterilet-fellidyet
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kellene mozgésitani. A lakossag vagy nem tudjayvagm tordik vele, milyen névényeket lehet telepiteni a
kozteriletre. A balesetmentes kdzlekedés megvak#ivz hol van a renség?

Papai Mihaly megersodik a kozterulet-feliigyelet, ifi. Kurucz Arpad esaélyével, aki februar végén fog
vizsgazni. A kozterilet-feligyek december-januar hénapban 456 esetben intézketitlezer Ft blntetést rottak
ki. Heti két alkalommal kdzos jarbzés van a rendséggel. A kozterllet-feligyek ez utan két mszakban
dolgoznak, jarjdk a véarost, az Ady Iskolanal mindeggel segitik a gyerekek atjutasat a zebran. &esz
kozlekedési problémakrol, a belathatatlan keresziesekrl, a megoldas a KRESZ betarttatasa lenne.

Elmondta, hogy a FEGY 20 éves megalakulasat tnnigpiejottik nagyban segiteti a varos életét, kadaagi
észleléseket be lehet jelenteni hozzajuk.

Valaszdban még a jardara vonatkozé&maki paramétereket ismertette.

Elmondta még, hogy ha a koncepciot elfogadja a is&pvtestilet, nem azt jelenti, hogy minden nagyon hama
meg fog valdsulni, azért kell elffogadni, hogy ddsgtésekbe be tudjak épiteni.

A hallgatésaghdl olyan vélemény hangzott el, hotjyahol az arkokat betemetik, a kdzteriilet-feliigeszolitsak
fel a lakokat a helyreallitasra.

Nagy Andras Jbkai u.véleménye, hogy a koncepci6 feladatokat ré az dnkayzatra és fel kell késziilni arra,
hogy ami kdrvonalazodik, annak megfekah alakitsak pénziigyi és sraki lehetségeit is, el kell késziteni a
tennivalokat. Szakszejavaslatokat adott a feladatokhoz, jogszabalyatkwzasokkal.

Papai Mihaly még néhany mondatban tajékoztatta a hallgatdsagotitépitések kapcsan tortént kdzm
Uzemeltetkkel tortént hosszadalmas egyeztetédekr

Vecsés és Gyal hatarardl esett sz, a két varasttkdmtarsav problémajardl, ahol a tavlatokban grdbokros
kialakitasra torekszenek.

Az MO nyomvonalanak kialakulasarol beszélt, a kblim elképzelésekd és a megvaldsult kiépitésr
Véleménye szerint a varos belszerkezetében nincs szilkség atalakitasra, a gidsaorkell figyelemmel kisérni,
gy jt utakat kell kialakitani ugy, hogy 100-200 m-en the&lilehessen jutni.

Nem szeretné, ha Gyal belterilete tovablviine, mert azt vonna maga utan, hogy meg kelledano a
kozlekedést, egészségugyi, iskolai, évodai ellat@st54 km uthalozat folyamatos karbantartast igéngsetleg
fejleszteni szeretnénk, ha van ra péalyazati ledtgg, burkolattal bevonni.

Diré Lajos Dankd P. u. 22 kérdése, hogy az M5 autépalya fizetesz-e? A keresztedésekben miért nem
készitenek korforgalmat, vagy szerelnek fel kdzlidlse lampat?

Papai Mihaly valaszaban elmondta, hogy Gyalnal az autépalyalesntizets. A lampa gazdasagtalan, mert nem
tudjak Ggy programozni, hogy csdkkent forgalom é@sé¢b lenne. A korforgalom Iétjogosult lenne, ded®a hely
ezek kiépitésére, sok ingatlan igénybevételévebtieh csak kialakitani, ezzel egyitt a koncepciébakét
gocponthoz javasolt a tervekorforgalmat.

Kirdly Laszl6 Bogancs kozben lako sérelmezte, hogy az évek o6ta tartd probléméat nedja oineg az
onkormanyzat, mi szerint a Bogancs kdzben iszomgimst van felhalmozva, mocsok és gaz van, nemitgkar
senki, mert nincs gazdaja. Motorosok, biciklisekgadoznak a keskeny Gton. Harom ingatlant éentmaganut
keresztezi a Bogancs kozt. Szeretnék, ha le lelzétmme a forgalom el.

Papai Mihaly kérte a panaszost maradjon bent és a megbeszélestdn b vebben tajékoztassa a problémardl.
Elmondta még, hogy ha a Képviséaestilet elfogadja a koltségvetést, a varos syababi tervét harmonizaljak a
koncepcidval, aminek elkésziiltét a jodvre tervezik.

Panczél Karoly megallapitotta, hogy egyéb kérdés, észrevétel hanmgzott el, megkdszonte a részvételt és
elkdszont a résztvekt |.

kmft.

Papai Mihaly
polgarmester
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JEGYZ KONYV

Készult: Gyalon, a Bartok Béla Altalanos Iskolaban (236@alG Bartok B. u. 75.) 2011. februar 3-an
megtartott, Gyal Varos Kozlekedési Koncepcio teetémek lakossagi egyeztetésén

Jelen voltak:  Panczél Karoly alpolgarmester, orszadgsi képvisel,
Cseszko Tibor képvisel(6. korzet)
Vinnai Tibor képvisel (7. korzet)
Fa Zsuzsanna képvise(8.korzet)
Ozsvath Gyorgy (Tandem Mérnoki Iroda)
Sandor Tamas irodavezédielyettes (Kabinet Iroda)
Heged s Istvan Varosfejlesztési és Varosiizemeltetési NifitpKft.
Makkayné Szigetvari Szonja UgyintégSzocialis és lgazgatasi Iroda)
Zsigovits Gabor Varosfejlesztési és Varosizemedidténprofit Kft.
Toth Istvanné jegyxkényvvezet (Kabinet Iroda)
valamint a mellékelt jelenléti iv szerint 51d kérzetek lakosai kézdl.

Vinnai Tibor kdszontbtte a megjelenteket. Bemutatta a megleszébztvenit és atadta a sz6t Panczél Karoly
alpolgarmester urnak.

Panczél Karoly tdjékoztatta a jelenléket az dsszejovetel céljarol. EImondta, hogy Uybet alakult ki a varos
kozlekedésének atalakitasaban, ami okot adott laogy a lakossagot is tajékoztassak a jelenlegizbél I. Akik
régota élnek a varosban, emlékeznek ra, hogy éeakiplt a probléma, hogy az infrastruktira kiépélénellett az
utak is megfelel allapotba keriljenek. Mostanra Gyal csaknem 156ekndthaldézatabdél valamilyen médon szinte
mindegyik szilard burkolatot kapott. Kivételt képek azok az utcak, melyek a varoskdzpont épitéséhez
kapcsolédnak. Ezek a Vasut utca és a Csontosal.mtdyek ebben az évben szintén el fognak kéisAilmelyzet
azon a szinten van, hogy el kell gondolkodni a s&@zlekedési koncepcidjanak kialakitasan. Azértlksor erre

a megbeszélésre is, hogy megkérdezzék a lakossagit hogy mit javasolnak még belefoglalni ebbe a
koncepcidba azon kivil amirmost tajékoztatni fog a Tandem Mérndki Irodakégl je. Ez a cég részletesen
felmérte a varos jelenlegi kozlekedését, forgalsedmlaltak, megvizsgaltdk a meglékozlekedési tablakat.
Ennek alapjan adnak egy elképzelést arrél, hogyraék hogyan helyezkedjenek el a gy utak, és milyen egyéb
utakat kell a varoson kivil megépiteni ahhoz, hadggnagyobb forgalom kikeriljon Gyalrol, hol keléejardakat

és kerékparutakat épiteni.

A kialakult Uj helyzetben az okozza az egyik probéé, hogy a megépult Uj utakon megjelentek a gygisk
Ezzel is kell valamit kezdeni.

Az elhangzottak kapcsan megkérte Ozsvath Gyorgy, tnagy ismertesse az elmult hénapok felméréseinek
eredményét.

Ozsvéath Gyorgy elmondta, hogy a Tandem Mérndki Iroda valdjabanzldedési épitmények tervezésével
foglalkozik, melyek engedélyezési vagy Kkiviteli vek. Ezek szerves része a terveket megekozlekedési
hatasvizsgalatok elvégzése, amelyet most Gyal@ivigeztek, illetve egy része még most is folyammatian.
Ezen vizsgéalatoknal felhasznéaltdk a korabbi teleggken szerzett tapasztalataikat is, de menet kddterilt az
is, hogy Gyal egészen specialis helyzetekkel rdwedél. Kivetit segitségével ismertette a vizsgalddf elemeit,
melye a kdvetkeket tartalmazzak:

A kozlekedési koncepcioterv célja:

« Allapot felmérés és értékelés

* Probléma feltaras és elemzés

* M szaki lehetségek és eszk6z6k bemutatasa
« Atfogo javaslati rendszer kidolgozasa

» DOntés elkészités, célok meghatarozasa

1. VIZSGALATOK, ELEMZESEK
« Forgalmi rend és forgalomnagysag vizsgalata

+» Balesetek elemzése
* Meglév tervek, fejlesztési elképzelések vizsgalata
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1.1. Forgalmirend és forgalomnagysag vizsgalata

« A forgalmi rend vizsgélata a teljes Uthal6zagBlomtechnikai jelzéseinek felvételével és

kategorizalasaval tortént

« Kulén munkarész tartalmazza a jelzések fénykép&amentalasat és helyszinrajzi elhelyezkedésamiat azok
megfelel ségének értékeléseét

1.2. Forgalmi rend és forgalomnagysag vizsgalata

A forgalomnagysag meghatarozasahoz a varos jell€itiszakaszain keresztmetszeti

forgalom szamlalast végeztink.

*Az orszagos kozutak hivatalos forgalmi adatai idele ezek is felhasznalasra kerdiltek.

*Ezek ismeretében késziilt el a varos forgalmi niedehmi a fejlesztések figyelembe vételével végrtlati
forgalom el rebecslés alapja.

A baleseti elemzésekhea vizsgalat adatai a Dabasi Remnkbpitdnysag Kozlekedésrendészeti Osztalyatdl
szarmaznak a 2006-2010 évek kozotti 5 éveaithmra.

1.3. Baleseti elemzés

Baleseti gdcpontok:

Pesti Ut — Matyas kiraly u. csp.

Pesti it — Ady E. u. — Széchenyi I. u. csp.
Azonos helyen 4 vagy tobb baleset tortént
K rési 0t — Ady E. u. csp.

K rési Gt — Vecsési Ut csp.

Erd sor u. — Bacsé B. u. csp.

Javasolt a baleseti gécpontok informacios, figydddkelt jelzéssel tortén jeldlése, addig amig a helyszin
korszer sitése atépitése meg nem torténik.

A baleseti elemzés a személyi sériléssel jar6 baliek okait tarja fel Gyal varos terlletén (2006-20Q
években):

- Els bbség meg nem adéasa: 54 %

- Sebesség nem megfelehegvalasztasa: 17 %

- Kanyarodas szabalyainak be nem tartasa: 7 %

- El zés szabdlyainak be nem tartasa: 3 %

- Gyalogos hibaja: 3 %

- Uttest bal oldalanak szabalytalan igénybe vétebé: 2
- Gondatlan vezetés: 2 %

- Oldaltavolsag be nem tartasa: 2 %

- Szabalytalan megfordulas, tolatas, savvaltas: 1 %
- Elindulas szabalyainak be nem tartasa: 1 %

- Kdvetési tavolsag be nem tartasa: 1 %

- Egyéb: 7 %

MO autéut fejlesztése
A varost elkertil utak

Az autdut Uj szakasza igazodva a megvaltozott igéingz keletebbre épllt, mint a déli szektor csaflaka.
Az M5 autopalya kikerilésével a déli és keleti saetkdsszekot Utpalya épitése sziikséges.

1.3.1. Kozuthalozat fejlesztés

1.3.2. Varosi elkeril utak:
-Vecsés teriletén az MO autéut és a 4602 . utg¥Eait) kozotti 6sszekotit folytatdsa a Matyas kiraly utcaig.

- 4602. j. ut kivaltasa
korforgalom-patak part-6sszekodt
(alternativa: Patak u.-Radiéleadd u.)

- Déli kapcsolat
banyat6-Puskas u.
temet -Puskas u.
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1.4. Kozathalozat fejlesztés

Gy jt utak:
4601. j. at
4602. j. at

Pesti Ut — Széchenyi utca
Ady Endre utca

Gardonyi Géza utca

Deé&k Ferenc utca

Szent Istvan utca

Zrinyi Miklés utca
Kisfaludy utca

Kolozsvari u. — Bajcsy-Zs. utca
Brassoi utca

Széls utca

Temet melletti Gt (0132/10)
Bartok Béla u.

Erd sor utca

Bacso Béla utca

MO

1.5. Koézathalozat fejlesztés
- K rosi utca

- Bacso Béla u.

- Kisfaludy utca

- 4602. j. at (Bem J. utca)
Szintbeli Gtatjaré

Uj kuldnszint  feliljaré

Tovabbi feladatok:

Forgalomszervezés
- lakéutcak védelme, csillapitasa
- zsakutcak kialakitasa

Foldutak kiépitése
- kdzm infrastruktira kiépitése utan

2. PARKOLASI LETESITMENYEK FEJLESZTESE
- MAV megalléknal P+R és B+R
- kdzintézményeknél

Gyalogjardak épitése

- kiépitetlen szakaszok potlasa

- az utépitésekkel egy ilen épités

- szabalyozasi szélesség biztositasa
- gy jt utak mentén mindenhol

2.1. Kozosségi kozlekedés

2.2. VASUT

Jelenlegi vasuti megalléhelyek
Vizsgalt (j vasati megalléhely

2.3. AUTOBUSZ
Széls utcai jarat
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2.4. Kerékparos kozlekedés

A meglév el készitett Iétesitmények kialakitasa.
A forgalmas Utszakaszok elkeriilése, vagy kivaltasa.

F haldozat elemei:
- 4601.jel Gt - Gyali patak —lajosmizsei vasut melletti kgrékit
- 4602. j. at menti belterileti kerékparforgalmomyvonal

Varosi hal6zat elemei:
- Ibolya u.-Piroska u.-Szent Istvan u. kerékparddmg nyomvonal
- Munkécsi u.-Temesvari u.-Barték u.-Kisfaludy wesfiet kerékparforgalmi nyomvonal

Ozsvath Gyorgy Osszefoglalaskéntelmondta még, hogy a kozlekedés-fejlesztés tervszéitemezett
megvaldsitasa éveket vesz igénybe. A koncepci@gyweszkdz a feladatok attekintésére és a cébldmtre. A
véglegesitett és elfogadott koncepcioterv helyibamzasi kdrnyezetbe illesztését és céliranyooritolt
megvaldsitasat javasoljak és az egyes részelemeajvatdsitdsa ett tovabbi tervezés és engedélyeztetés
sziikséges.

Panczél Karoly az elhangzottakat kiegészitette még azzal, hogglaitején az M0-as autdpdlya épitése kapcsan
is készilt koncepcid, ami 20 évvel ezelmég valéban csak koncepcié volt. Tébb variacilzaelkészitették, és
végul a varosnak legkedveab valtozat kerlilt megvalédsitasra. Kovetkdépésként tavaly novemberre kellett
volna elkészllnie a Dunaharaszti felé valo atkitnak is, de ez még varat magara. Ha készen lkasgegesen
csokken az M5-6s bevezetzakaszanak a forgalma és sokkal gyorsabbanbehehi a f varosba.

A kozlekedési tablak felmérésérkészilt anyag atadasra kerilt a VéarosfejleszéSsivVarosiizemeltetési Kit.
részére. Ennek alapjan a sziikséges feladatokainfialpsan elvégzik.

Baleseti gocpontok koziil a vasut innemddalan a Bacso B. — Erdor u. sarok a legveszélyesebb. Evekkel éizel
a busz kozlekedése miatt ott megvaltozott a forgaémd, szerencsére sulyos balesetre ott nempédta, de
figyelemfelkelt tablak kihelyezésére volt sziikség.

Fontos figyelni arra is, hogy a gy utakon kivili utak mind lakéutcak, elég nagy fomgamal, ahol a
jobbkézszabaly keril alkalmazasra. Ezzel valamelgssitjak a jarmvek sebességét. Az elkertlitak kdzil van
olyan, mely par éven belll megvalésithatd, de Jgarpis, ahol az ott Iévvallalkozasok segitségére lesz sziikség.
A vecsési terlleteken elkészult kapcsan a varosnak arra kell figyelni, hogy %0-200 méter szélesség
zoéldfelilet sav meglegyen, amely védi a Gyal letpdtaitcajdban épilt hazakat. Fontos lenne még aAadWbz
Osszekot Ut megépitése a patak melletti terlileten, melyolt VSZ tertletén talalhatd ipari vallalkozasok
tehergépjarm forgalmat terelné el és nem a Vecsési Uton kdikkdizlekednének, ha fel akarnak jutni az
autépalyara.

A temet melletti Ut megépitése is igen fontos lenne, merszintén dsszekdént szolgalna a varos ezen részének
a forgalomcsodkkentésében, hiszen az autdforgalimieklen kivezetné a Bem J. utcara. Ott még a cpomnto
kiépitésével kapcsolatban vannak megoldatlan kékdéA Kisfaludy utca és a Bem J.utca kozotti szakas
elkészitésének egyek az akadalya az, hogy a csatornaépités ott mug hiészen, de arra is sor fog kerdilni
hamarosan.

Minden évben szikséges feladat az utak karbardartasly kapcsan folyamatosan figyelni kell a pahtéz
lehet ségeket, hiszen nem szabad a meglétakat elhanyagolni, azokat allandéan javitanil,kbbgy ne
katyusodjanak el.

A varoskozpont Gtépités kapcsan a fakivagas ésnkaerilet atadasa mar megtortént. A tervek szarjatenlegi

K rési Ut Budapest fel a Bacsé B. utcanal a vasuti palya mellett foytitiddni déli iranyba és a most meglév
K rosi Ut egyirdnyl lesz Budapest felé. Az at Gt sf#ludy utcandl tér vissza a régisi Utba.

A MAV-val kapcsolatban elmondta, hogy duplavagamgsutvonal mar biztosan nem lesz. Annak idején-a€90
években terveztek ilyet, de ikbzben ugy alakult, hogy nincs is erre sziikségalafelljitdsra biztosan sor fog
kertilni és a villamositast is megtervezték, és ehlan a jov. Mar most is jarnak modern szerelvények ezen a
szakaszon. Megfelelkdrilmények kdzott kb. 40 perc alatt mar be ledvaii a belvarosba. Atszallas nélkill mas
kozlekedési eszkbzzel ezt nem lehet megtenni. Nmguadas alairasara kerilt sor a MAV-val a Gyal-fels
vasUtallomas eredeti allapotaba tortéelyreallitasarol, melynek a fele koltségét a MAla.

A BKV jarattal ellatatlan teriletek is a gyal$zi oldalon vannak, de ebb-utébb ott is meg kell oldani a
buszkdzlekedést. Ezzel kapcsolatban fontos egyesstiett kell majd lebonyolitani, mert annak senkn rigliine,
ha a kapuja ett lenne a buszmegallé.

Els dleges szempont, hogy minden gyuat mellett legyen jarda és minden kozintézményhezessen jarda. A
tervek alapjan az idén valamivel tébb mint 7 kndgaépitésére kerilhet sor. Ezekben a korzetekbéafaludy
utcaban a Krudy Gy. utcatol az Esbr utcaig, valamint a Konyves K. utca teljes habsn.

Kerékparutak kapcsan elmondta, hogy a varos lakdwio &altaldban elég jo kordalmények kozott lehet
kerékparozni, de a nagy forgalm( utak mentén mégkai a kerékparosokat, leg az orszagos kodzutak, a idsi

és Vecsési utak mellett kell megfeldderékparutakat épiteni.

A tovabbiakban kérte a jelenlélakosok hozzaszdlasait, és kérdéseit.
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Kovacsné Brada Annaa Heltai J. utcabdl elmondta, hogy az Autokerjide miatt igen nagy a kamionforgalom,
és az Ut is meg van repedezve, valamint nincsela,j@mi a gyalogos kozlekedést elég problémasza tasrte,
hogy a kamionok forgalmat prébaljak meg a minintélissdokkenteni ezen a teriileten és késziljon |bgada
egyik oldalon jarda.

Péanczél Kéaroly egyetértett az elhangzottakkal, valoban az Autékiett sok kamion fordul ott meg, és tervben van
azokat masik utra atterelni Valojaban ugyanolyamsdzutat szeretnének, amilyen a temét 1év korforgalomnal
van, ami elviszi a logisztikai raktarakhoz targhérautokat. Azt az utat kellene tovabbépiteni atdKerig.

Albert J6zsefnéa Hunyady utcabol megkérdezte, hogy a kozlekdddmiepcio részeként épiil-e U] vasuti felliljaro
a gyalogos forgalom szamara?

Panczél Kéaroly elmondta, hogy nagyon tavlati tervként szerepeh émncepcidéban. Val6jaban az elterétnak
lenne a csomépontja, de nem gyalogos forgalom szarmanem ez kint a patak kérnyéki tertileten lemaméroson
kivil, nem a vasuton menne at és a gépjafongalom szamara késziilne, de ennek kicsi a valészge, hogy
elkésziil.

Hosszu Illdiké a Brassoi kdzH azt kérdezte, hogy miért a Szélstcaba tervezték a buszjaratot. Szerinte a Bartok
B. utcaban nagyobb sziikség lenne ra.

Panczél Karoly elmondta, hogy a jelenlegi tervekben nem szerdmajy akar a Bartok, akar a Szélstcakban
BKYV jarat fog kozlekedni. Egyete az is szerencse, hogy a BKV mostani helyzetébmeglév utcakban még jar

a busz. A varos igy is 68 millié Ft-ot fizet ezekarjaratokért. Igen nagy eklépés a régi egy buszjarathoz képest,
hogy most tdbb vonalon is kdzlekedik BKV busz aoséan.

Csiglerné a Krudy Gy. k6z 4-bl azt kifogasolta, hogy minden buszjarat csak egnyba kozlekedik, tehat ha
valaki hivatalos lgyet akar intézni, vagy orvoskar eljutni, akkor el tud menni, de a visszault ngak gyalog
tehet meg, vagy kerilel lehet Gjra feljutni a buszra és Gjra kérbemeRazen kellene valtoztatni.

Panczél Karoly elmondta, hogy a jéwen, amikor egyeltalan a BKV jojér | és a fvarossal valé kozlekedési
kapcsolatrél sz6 lesz, ez is fel fog merilni proméént. Kérdéses, hogy a tdmegkozlekedést esettégnV
buszokkal, vagy vallalkozokkal fogjak megoldani. gyan sokan ragaszkodnanak a kék buszokhoz, de
el fordulhat, hogy valami mas médon kényszeriilnek riusgo a tdmegkozlekedést és ekkor ezt a problésnat
figyelembe fogjak venni.

Szanyi Imréné Déryné u.2/a. kifogasolta a jarda rossz allapot@géeyné utcaban, valamint a Toldi utcdban, mert
jelenleg a Spar aruhaztdl a Vasut utcéat is naggdenen lehet megkdzeliteni.

Panczél Karoly elmondta, hogy a jelenleg folyamatban I&uépités részeként hamarosan meg fog épilni ott a
jarda.

Ormos JozsefnéToldi u. 1. sz. alatti lakos egyetértett azti felszdlaléval és elmondta, hogy a tarsashaa lak
sajat koltségikon készitettek jardat, mert tarthatallapot volt ott.

Burza FerencErd sor u. 76. megemlitette, hogy a buszmegalldkbaaz d&s6tvos iskola ett az Erd sor utcaban
tébb helyen, nagy terlleten megall a viz, ezérb@ljgk megoldani a vizelvezetést akar tobb aro&siédsével,
vagy valami mas médon. feg télen nagy probléma.

Panczél Karoly megigérte, hogy meg fogjak nézni, hogyan tudngeviani.

Hentes Andrasa Karolyi u. 22/a. megkérdezte, hogy a jelenlegrdsi Utbél kialakitand6 ) szerviz Gt melyik
irdnyba lesz egyiranya? Mit terveznek a kivagdtttialyére?

Panczél Karoly elmondta, hogy Budapest felé lesz egyiranyl avéa#ly a masik fele parkold. A kivagott erd
helyett pedig Uj zoldterv késziil annak pétlasara.

Garas Istvana Vasut u. 33-bdl kifogasolta, hogy az Esdr utcatdl a Krosi Gti megélloig nagyon hosszl szakasz
van a két buszmegallé kézott. Kérte, hogy a Bemtchn, mieltt kifordul a busz a Krdsi Utra, tegyenek be egy
plusz megall6t.

Elmondta még, hogy a Kosi-Bem J. utcak keresztai#se nagyon balesetveszélyes, miért nem lehet oda
korforgalmat épiteni?
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Panczél Karoly megigérte, hogy megnézik a letmiget. Kérforgalom a Ko6si-Bem J. utca keresztadgsében
azért nem készilt, mert nem fért el azon a tenilete

Ozsvéath Gyoérgy elmondta, hogy a Bem Jézsef utca orszagos kozidt wtt 5 évig bontasi tilalom van, mert
nemrég késziilt el az Uj Utszakasz. Oda buszmegédittiehet tenni.

Kovacs Jozsefa Kisfaludy utcabdl megkérdezte, hogy a rési-Vecsési utcadk keresztaigsében lesz-e
kozlekedési lampa?

Péanczél Kéaroly elmondta, hogy a tervekben nem szerepel ebbereaiterdésben lampa kihelyezése.

Egy lakos aBartok B. u. 107-b | megkérdezte, hogy van e tervben, hogy elviszBaatok B. utcabdl a piacot?
Vasarnap délettonként dramai a helyzet a forgalom és a szenwtriétt.

Panczél Karoly megkoszonte a felvetést, atgondoljak, hogy esetlég kilsbb teriiletre helyeznék at a piacot.
Evekkel ezeltt még oriasi forgalma volt ennek a piacnak és tagékeriilt a jelenlegi helyére, mert a zoldség
piacon mar olyan zsufoltsag volt, hogy nem tudtak kezdeni a nagy forgalommal. Az ut6bbi idbben mar
annyira lecstkkent a latogatottsaga és az arusegyie kevesebben jonnek, hogy lassan mar magatetzineg
ez a piac.

Szabd Istvana Brassoi u. 83-bdl megkérdezte, hogy a PuskassBraSzéls utcak kérnyékére milyen nyomast
fog gyakorolni forgalom szempontjabdl, ha a konagpzerint megépil az oda tervezett elkeriif? Az ott lakok
attol tartanak, hogy ugyanolyan helyzet fog kialakumint a Matyas kiraly utca esetében.

Panczél Karoly szerint is aggalyos kérdés ez, mert valéban naggankell figyelni, hogy ne ismétljon meg a
Matyas kiraly utca problémaja. Ha ez aktualis letzetesen tébb szempontbdl is felméréseket kell \régez

Szabd IstvanBrasséi u. 83. megkérdezte, hogy a horgaszto kibigilt lesz kdrbe forgalom? A rajzok legalabbis
ezt mutatjak.

Panczél Karoly elmondta, hogy az 6nkormanyzat biztosan nem skaadéazt az utat megépiteni, de ha egyszer
esetleg egy nagybefektebda telepiil és sajat kdltségén megépiti, akkatleh

Kabai Gabor a Vas(t utcabol azt kérdezte, hogy a Kisfaludytdica Vasit utcan a Spar aruhazig most készdl
Utra terveznek-e valamilyen forgalomlassitast?

Panczél Karoly elmondta, hogy nem terveznek forgalomlassitastt eleve 50 km-es korlatozas lesz érvényben,
mint az 8sszes gyt Gton.

Egyébként oda fog épiini a Kisfaludy utca sarkar@jeaRendrség épllete, a varos pénzklés remélheteg az
jelenlétiik is elég forgalomlassité lesz.

Kovacsné Gazsi Zsuzsanna Széls utcabdl elmondta, hogy a Temesvari utca végérvadanal a jardara folyik
az uttestrl a viz, mert olyan nagy a szintkilénbség. Ugyamehkelyzet a Puskas-Szélsitcak sarkan is. Az
elvezet arkokat meg kellene épiteni, vagy ahol betemetigéikat felszdlitani, hogy hozzék helyre.

Toth Laszlo Kisfaludy u. 10. sz. alatti lakos felvetette, hagyKolozsvari és Bajcsy Zs. utcak taldlkozasahoz a
sarok eltt kellene egy egyértelmkozlekedési tabla, hiszenitvonal kanyarodik. Ejelz tablakra is szilkség
lenne a Bajcsy Zs. utcaba.

Hegedlisnéa Benedek Elek utcaban hianyolta az arok és jaiayéit, mert tdbb helyen is godrok alakultak ki a
viz bemosésok miatt.

Vellai Andras a Klapka u. 40. sz. alatti lakos a Kisfaludy utcgorg forgalmat kifogasolta. Valamilyen
forgalomlassitasra lenne sziikség, mert a megerigétlet sokkal gyorsabban kdzlekednekef a lejts részen,
ami nagyon balesetveszélyes.

Bihari Péter Bartok B. u. 92. sz. alatti lakos azt a probléugiette fel, hogy a kiilsteriiletekr | a buszjarat hianya
miatt nehezen tudnak a lakék bejutni az orvoshomdéba, iskolaba és egyéb hivatalos ligyeket intézni
Valahogyan meg kellene oldani annak a résznek kekédését. Csak az Embr utcaban jar a busz, de az annal
kijjebb es tertleteken mar csak gépkocsival lehet kdzlekegiralogosan pedig nagyon nagy problémat jelent sok
embernek.

Megemlitette még, hogy az Embr-Bacsé B. utcak sarkan tovabbra is megall anitics megoldva a vizelvezetés.
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Aggaszté az is, hogy ha a koncepcié szerint azték elkésziilnek, még tovabb fokozédik a gyorshajtas
problémaja, valamint a zajterhelés, tehat forgadmsitd eszkozok elhelyezésén mar most gondolkogltenie,
hogy ne utélag kellien azokat beszerezni. Az idkaétt mindenhova fekwend rt kellene helyezni, mert az
autdsok egyszeen nem akarnak lassabban hajtani. A jobbkezes kifElklése nem minden esetben jé megoldas,
mert a keritések miatt nem j6l belathatdak a kéezsdések és az is balesetveszélyes. Sok esetben aordaas
okozza a balesetet, hogy nem adjak meg egymasnalk abséget.

Ozsvath Gyorgy elmondta, hogy igaz a vizelvezetés nem tartozikosem a koncepcidhoz, de az utébbikioken
ez mindenhol problémat jelent. Mostanaban rekordnyiség csapadék hull, amire nem késziltek fel kel és a
szikkasztéarkok nem tudjak elvezetni, illetve aajtadem gyzi elnyelni ezt a mennyiségvizet. A lakok is
kdzrejatszanak ebben, mert nagyon sok helyen bétere méar elkészilt arkokat, vagy a megk®t nem tartjak
karban.

Forgalomlassitasként a fekend r nem minden esetben j6 megoldas, mas eszkézolkakbkkékonyabbak, de
meg kell vizsgalni, hogy melyik szakaszra mit cétszelepiteni.

Panczél Karoly felhivta a figyelmet a csapadékvizzel kapcsolatlzara is, hogy sok telektulajdonos a
szennyvizcsatornaba vezeti el a vizet, ami egyutdn mar nem képes elnyelni ezt a mennyiségetvésosnak is
igen koltséges. Az emberek hozzaallasan pedig maggbéz valtoztatni.

Tovéabbi kérdések nem |évén megigérte, hogy az gitminhozzaszdlasokat megvizsgaljak, és a megdidako
utananéznek Mindenkinek megkdszonte a részvétalindsgbeszélést bezart.

K.m.f.

Panczél Kéaroly
alpolgarmester
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JEGYZ KONYV

Késziilt: Gyal Varos — Ady Endre Altalanos Iskolajaban megtatakossagi forumon
Targy: Gyal Varos Kozlekedési Koncepcio Tervének ismeseeté

Jelen voltak:  Papai Mihaly — polgarmester
Gazdikné Kasa Csilla — 2. korzet képvigel
Czotter Ferenc — 1. korzet képvigel
Ozsvéath Gyorgy — TANDEM Mérndkiroda munkatarsa
Székelyné Jene Maria-Varosiizemeltetési és Vardstejprofit Kft. (iv. igazgatdja
Donhauzer Adam- Varosiizemeltetési és Varosfej.Nufiip¢ft. iiv. igazgatdja
Zsigovits Gabor - Varosiizemeltetési és Varosfayiofit Kft. munkatarsa
Makai Henrietta- Kabinet Iroda munkatarsa
Makayné Szigetvari Szonja — Szocidlis és Igazjitdda munkatarsa
Nagy Gaborné — jegykényvvezet
a varos lakossaga kb. 55 f

Gazdikné Kasa Csillaképvisel asszony koszontotte a megjelenteket és a lako&sagnot megnyitotta. Felkérte
Ozsvath Gyorgy urat, hogy ismertesse a Kdzlekeiéscepcio fbb elemeit.

Ozsvath Gyorgy a Kozlekedési Koncepcio Ibb elemeit kivetit segitségével ismertette, mely az alabtobf
szempontokat tartalmazza:

A kozlekedési koncepcioterv célja:

« Allapot felmérés és értékelés

* Probléma feltaras és elemzés

* M szaki lehetségek és eszk6z6k bemutatasa
« Atfog6 javaslati rendszer kidolgozasa

» DOntés elkészités, célok meghatarozasa

1. VIZSGALATOK, ELEMZESEK

« Forgalmi rend és forgalomnagysag vizsgalata

« Balesetek elemzése

* Meglév tervek, fejlesztési elképzelések vizsgalata

1.1. Forgalmirend és forgalomnagysag vizsgalata

« A forgalmi rend vizsgélata a teljes Uthal6zagidomtechnikai jelzéseinek felvételével és
kategorizalasaval tortént

« Kllén munkarész tartalmazza a jelzések fénykép&amentalasat és helyszinrajzi elhelyezkedésémiat azok
megfelel ségének értékelését

1.2. Forgalmirend és forgalomnagysag vizsgalata

A forgalomnagysag meghatarozasahoz a varos jell€itiszakaszain keresztmetszeti

forgalomszamlalast végeztiink.

*Az orszagos kozutak hivatalos forgalmi adatai idede ezek is felhasznalasra kertiltek.

*Ezek ismeretében készilt el a varos forgalmi mdehmi a fejlesztések figyelembe vételével végtétlati
forgalom el rebecslés alapja.

A baleseti elemzésekhea vizsgalat adatai a Dabasi Remnkbpitdnysag Kozlekedésrendészeti Osztalyatdl
szarmaznak a 2006-2010 évek kozotti 5 évemithmra.

1.3. Baleseti elemzés

Baleseti gécpontok:

Pesti it — Matyas kiraly u. csp.

Pesti Ut — Ady E. u. — Széchenyi I. u. csp.
Azonos helyen 4 vagy tobb baleset tortént
K rési Gt — Ady E. u. csp.

K rési Ot — Vecsési Ut csp.

Erd sor u. — Bacso B. u. csp.
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Javasolt a baleseti gécpontok informacios, figydddkelt jelzéssel tortén jelolése, addig amig a helyszin
korszer sitése atépitése meg nem torténik.

A baleseti elemzés a személyi sériiléssel jaré balek okait tarja fel Gyal varos teriiletén (2006-200
években):

- Els bbség meg nem adasa: 54 %

- Sebesség nem megfelehegvalasztasa: 17 %

- Kanyarodas szabalyainak be nem tartasa: 7 %

- El zés szabalyainak be nem tartasa: 3 %

- Gyalogos hibaja: 3 %

- Uttest bal oldalanak szabalytalan igénybe vétebé: 2
- Gondatlan vezetés: 2 %

- Oldaltavolsag be nem tartasa: 2 %

- Szabalytalan megfordulas, tolatas, savvaltas: 1 %
- Elindulas szabalyainak be nem tartasa: 1 %

- Kdvetési tavolsag be nem tartasa: 1 %

- Egyéb: 7 %

MO autout fejlesztése
A varost elkertl utak

Az autdut Uj szakasza igazodva a megvaltozott igéimgz keletebbre épiilt, mint a déli szektor csaflaka.
Az M5 autdpalya kikerlilésével a déli és keleti sagtkdsszekot Utpalya épitése sziikséges.

1.3.1. Kozuthalézat fejlesztés

1.3.2. Varosi elkerll utak:
-Vecsés teriiletén az MO autéut és a 4602 j. utg¥Eait) kdzotti dsszekotit folytatasa a Matyas kiraly utcaig.

- 4602. j. Ut kivaltasa
korforgalom-patak part-6sszekdfit
(alternativa: Patak u.-Radioleadé u.)

- Déli kapcsolat

banyato-Puskas u.
temet -Puskas u.

1.4. Kozathalozat fejlesztés

Gy jt utak
4601. j. at
4602. j. at

Pesti Ut — Széchenyi utca
Ady Endre utca

Gardonyi Géza utca

Deék Ferenc utca

Szent Istvan utca

Zrinyi Miklés utca
Kisfaludy utca

Kolozsvari u. — Bajcsy-Zs. utca
Brassoi utca

Széls utca

Temet melletti ut (0132/10)
Bartok Béla u.

Erd sor utca

Bacso Béla utca

Gazdikné Kasa Csillamegkdszonte Ozsvath Gyorgynek azaelast, majd kérdések, hozzaszdlasok hangzottak el.

Simon Gyorgy Matyas Kiraly u. 77/2. szam alatti lakos megkétdehogy a Vecsés fdlaz MO kivezet Gt
merre fog elhaladni?
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Vamosi JézsefCsontos Jozsef u. 2.- szam alatti lakos elmondigy la K rdsi Uton a pékség dt a jardan, illetve
a jatékterem latogatoi a buszmegalléban parkolmak&ytalanul. Javasolta, hogy a kozterilet felligy&bbszor
ellen rizzék a szabalytalanul parkol6 gépjarrazet ket.

Péter Arpad a Virdg u. 32. szam alatti lakos elmondta, hogMatyas K. u- Pesti u. keresztesében —
véleménye szerint - a fekkend rok forditva lettek kihelyezve, mely a gépkocsikdéscsillapitéit tonkre teszi.

Papai Mihdly elmondta, hogy a Kozlekedési Koncepcié a hosszli télképzeléseket vazolja, melyek
megvaldsulasa éveket vehet igénybe.

Simon Gyorgy kérdésére valaszolva elmondta, hogys®® varosanak a két varos hataran tervezett lrsdta
onkormanyzatunk nem tamogatja mert az varosunk skdganak érdekeit nem szolgédlja, és ezeken az
Utszakaszokon a forgalom igen nagymértékben megmive és az ott lakok nyugalmat zavarna.
Onkormanyzatunk mindent megtesz a beruhazasok radgblozasa érdekében.

Ezeket a problémakat jeleztiik az Agglomeracios diiyvmabdositasanal is, amely jelenleg kédaéh van.

A Matyas kiraly utca folytatdsaban, koézigazgataatahunktdl korulbelil 150-200 méterre egy korfongal
csomépontot alakitananak ki, melyet 6sszekétnén¥kasési Uton lév kérforgalmi csoméponttal. Ez a Vecsés
fel 1jov forgalmat kdzvetlenil az MO-as autdpdlyara vezetmngaz varosunkat elkeriiné.

Korabban targyi csomépontot kdzvetlenil kdzigazgjatatarunkhoz az ott IéMakéteriilet mellé tervezték, de azt
onkormanyzatunk nem tudta elfogadni. A mddositgtbmvonal kialakitasaval kapcsolatosan az at és &i gy
lakoterilet kozé véderdés védovezet kialakitasat kéri hivatalunk.

Vamosi Jozsef felvetésével egyetértett és elmortaigy a kozterilet felligyeletet a hivatal megéette és a
szabalytalanul parkolé gépjarnezet kkel szemben az intézkedések szama megndvekedetonéta, hogy
jelenleg a Csontos Jézsef utcdban a jarda és apaallakitasa van folyamatban. A Ksi Gton a varoskézpont
épitése soran az Ady Endre utcaig a jarda és aagadkendezésre kertilnek. EImondta, hogy a ,, Magtlos”
tablarél a ,padkara felallni tilos” kiegészitablakat folyamatosan ellopjak, ezek poétlasardidgskodni fognak,
bar ez nem o6nkormanyzati feladat.

Jétékterem

Zsigovits Gabor Péter Arpad kérdésére véalaszolva elmondta, hogyeati Gt- Matyas kiraly utca
keresztezdésében a forgalomcsillapitd kiisz6bok kihelyezésdtervez cég éaltal késziilt tervek alapjan kerult
kihelyezésre.

Simon Gyorgy megkérdezte, hogy az MO-as autdpalya késkdrgy r je merre fog haladni? A Hatar utcarol
merre fog haladni a forgalom?

Papai Mihaly elmondta, hogy Vecsés varosaval az egyeztetéganiatosak.

Faragd Sandormegkérdezte, hogy miért Vecsés varos vezetésavaiét nem a XVIII. kerlleti nkormanyzattal
egyeztet a hivatal vezetése az elkestakaszt illeten? Véleménye szerint az Alacskai Ut , Nemes uftsyaba
kellene elvezetni a forgalmat. Megkérdezte, hoggrimem lehet a Mezimre utcat egyiranyudsitani és a varos
vezetése hogyan kivanja az északi teriiletek forgatnegvédeni?

Papai Mihaly elmondta, hogy a gyt utak hasznalatat a forgalomban résztkeek megtiltani nem lehet.
Elmondta, hogy a Matyas kiraly utcaban kihelyefsdtt rend rok kihelyezésével az atmeforgalom csokkent.
A csomopont kialakitasat illeen Vecsés varos dnkorméanyzatatdl tanulméany késtikéste a hivatal.

Fehérvari Tamas elmondta, hogy a Vecsési Ut allapota igen rosdzaéessetveszélyes. Megkérdezte, hogy mikor
lehet szamitani az Utszakasz felljitasara?

Papai Mihaly elmondta, hogy a Kézlekedési Koncepcidban a 2 ezathit is szerepel, ezek allami kezelésak

és az utak rossz allapotat illeh az elmult években tébb alkalommal is fordulttaos vezetése az illetékesek felé
— levelezések, interpellacok -. Elmondta, hogpadyazati forrasbél az MO-as autopalyaig az Ut eggzre
elkészilt, de az Utszakasz tobbi részére méar net farras.

Elmondta, hogy a varoskdzpont épitése kapcsanpalgéakat teljes egészében fel kell Gjitani, ennsszége 58
millié forint lesz.

Az el varosi vasuttal kapcsolatosan elmondta, hogy az dathatolag 2025-re késziilhet el, a tervek szegy
vaganyon lesz majd vasuti kdzlekedés.

Elmondta, hogy a tervek kozétt a Gyal-felyvasitallomas felljitasa is szerepel, melyhezvd sizervezetek
segitségére is szamitanak.

Simon Gyoérgy a fekvrend rok kihelyezésével kapcsolatosan elmondta, hogyk ezagyon magasak, a
gépjarmvek sokszor atmennek a szemben j6avba, ezzel balesetveszélyes helyeztet idéznek el
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Papai Mihaly elmondta, hogy a Matyas kiraly utcaban mara maden létez forgalomcsillapité eszkdz fel van
szerelve, de azt a tényt sem szabad figyelmen kagyni, hogy a varosban kozlekeszemélygépjarnvek szama
megn tt, jelenleg 10.000 autd van a varosban és a kédii moral is kivanni valdkat hagy maga utan.

Fazekas Laszl6a Gardonyi Géza utcabdl elmondta, hogy egyetéieka rend rok kihelyezésével, de van-e
lehet ség esetleg trafipax kihelyezésére, vagy reirjdlenlét biztositasara?

Péapai Mihdly elmondta, hogy az U kozterilet-feliigyeleti reretben a rendség hetente két alkalommal
kozosen jarrozik a kozterilet felligyelettel, a FEGY Polgaés T zoltd Egyesiiletnek intézkedési jogkére nincsen
és jelenleg a varosban 4 kozterilet felligy@lt el szolgalatot 24 6ras lgyeleti rendszerberkdzterilet
feligyel k munkéajéval kapcsolatosan a lakosséag visszajefrézatv.

A trafipax alkalmazaséaval kapcsolatosan elmondigyla felszerelése és kbdtetése tobb millié forintba keriilne,
a webkamera alkalmazasat nem javasolta.

Elmondta, hogy a 2010. évi k6zmeghallgatason asvi@tcival egyetértésben az a gondolat meriilhfedy roket
foglalkoztatna a varos az intézményekésére.

Markus David megkérdezte, hogy a kerékparos kozlekedés kiakkits a biztonsagos parkolas biztositasa
szerepel-e a tervek kozott ?

Elmondta, hogy a Kdzlekedési Koncepcidéhoz szeratijgvaslatait, elképzeléseit megosztani polgarmestal

egy késbben egyeztetett igpontban.

Péapai Mihdly egyetértett azzal, hogy a varosban kerékparraleiitkdzlekedhetnének, de nem atékon, hanem

a parhuzamos utcékban. Elmondta, hogy a tervekikézérepel egy kerékparut kialakitdsa Vecsés admé.

A Gydl-fels i Vasutallomas épuletének felljitasa kapcsan elitaoritbgy a tervek kozétt egy Helytérténeti és egy
Vasuttérténeti MUzeum létrehozasa is szerepel, med&lykapcsan egyrzott kerékpartarolot is szeretne a varos
vezetése kialakitani.

Ozsvéath Gyorgy elmondta, hogy a kerékparos kozlekedés kialakisasaepel a Kozlekedési Koncepciéban, az
rzott kerékpartarolok kialakitasa pedig tovabbivéeeéseket igényel, illetve a palydzatok megjelenésé
folyamatosan figyelni kell.

Kelecsényi Gabora Tavasz utcabdl megkérdezte, hogy aadds anyagat megkaphatja-e?

Papai Mihaly elmondta, hogy igen.

Méak Ferenc a Pacsirta utcab6l megkérdezte, hogy az utcabkor ikészil el a jarda?

Gazdikné Kasa Csillaelmondta, hogy a Jokai és a Pacsirta utcabarfag édészilni a jarda a tavasz folyaman.
Laki Attila megkérdezte, hogy a Pesti Ut és a Széchenyiljitésla mikor szerepel a tervek kozott?

Péapai Mihaly elmondta, hogy a Pesti és a Széchenyi Ut karbasgae - a varosban |étobbi nagyobb forgalmu
Uttal egyutt — a varos vezetése nem fordit kevedilyelmet, de az utak allapotanak mezgse folyamatos
feladatot és tobbletkdltségeket jelent a varosnak.

Elmondta, ugy gondolja, hogy a fejlés a varosban évek 6ta folyamatos, és a tomedfeilds kérdését is érintve
a varosban jelenleg 4 buszjarat kézlekedik, ez h@60 millié forintba kerdl.

Elmondta, hogy a tervek kozott szerepel, hogy minéeben elre lathatdlag 7 km hosszlUsagu jarda fog majd
megépulni, és az-a cél, hogy a varosbhan legalaplokeiglon késziiljenek el a jardak, illetve a vaarsiszilard
burkolattal ellatott utakat is folyamatosan karlsefi tartani.

Osszegzésil elmondta, hogy az dnkormanyzéeldata az intézmények kbdésének a biztositasa és mindezek
mellett a varos egyéb beruhazasainak, az utak ktattasanak, a varos kdzlekedésének stb. finazgsaas igen
sokba kerul.

Végezetill megkdszonte a részvételt és a tajékoHandrta.

K.m.f.

Papai Mihaly
polgarmester
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